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BREAKDOWN SERVICE Denna service anvisar ndrmaste hjilp, om du far problem med din bil och befinner
dig langt hemifran. Har du tankt dka utomlands i din Triumph, kan dessa personer upplysa dig om motsvarande
service i Europa. Ring fér information till:

Lars-Ake Larsson, Trollhattan
070-959 00 00
lars-ake.larsson@hotmail.se

Mats Nilsson, Trollhattan
0520-717 78,0520-42 53 13

Leif Persson, Norrkoping
011-181697,0761-27 17 81
Vp.triumphclub@outlook.com

Valberedning
Curt Cronquist + 6vr. medl.

040-547 161,070-616 55 56
Sewe Lindberg, Karlshamn

0454-192 98, 070-625 60 92
sewe@sewe.se

Peder Karlsson, Hagby
0491-62091, 070-666 43 91

Bengt Spennare, Ténnersa
Strandby 3, 305 96 Eldsberga
070-310 16 87

Materialférvaltning
Vakant

0dd Hedberg, Osthammar
0173-17131,070-69 17131

Mats, Karin Berge, Sandvreten 8
0171-577 70, 070-563 73 12 Revisor

Goran Johansson
070-698 83 87

18387 @telia.com

Tobias Schonfelder, Hamburg
+49 40-572 012 89

Staffan Lundgren +49 171-357 14 49
Stromgatan 59
856 43 Sundsvall

070-663 03 97

Godfrey Sotheran
Glimmerplan 40,

504 67 Boras

033-105 501, 073-46 11 55 Revisor

Lars Johansson

PLEASE CALL (+46) ANY OF OUR REGISTERS OR OUR INTERNATIONAL LIASION SECRETARY. 042-206 350, 070-724 26 56

IF YOU NEED TRIUMPH DEALERS IN SWEDEN, JUST CONTACT OUR CLUB FOR A DEALERS LIST.

Pg:424191-5

Medlemsavgift/ar: 200 SEK

Vi soker flera frivilliga till var Break Down Service. Anmal er till:

Klubben sparar saval
adress- som fordons-
information avseende sina
medlemmar pa
dataregister. Uppgifterna
i registret far endast
Triumph TR 2-3 avsindas till ordinarie

Spitfire Mk1-2 Spitfire MkIV/1500

Soren Pettersson
0227-200 32

Triumph TR4-6

Leif Persson

011-181 697, 0761-27 17 81
vp.triumphclub@outlook.com

Triumph TR7
Kai Asp
070-666 29 86

Triumph TR8
Odd Hedberg
0173-17131

Per Holm
070-535 70 71
per.holm@tibronet.se

Spitfire Mk3
Anders Olsson
073-0661107

Triumph Roadster 1800/2000
Thord von Heideken
0157-441 34

Triumph Herald
Dag Asvarn
08-6522956, 070-6503477

L-A Larsson
070-959 00 00
lars-ake.larsson@hotmail.se

Triumph GT6

Ulf Wincrantz

013-33 12 25, 070-663 21 02
ulf.wincrantz@swipnet.se

Triumph 2000, 2500

2,5 P, 1300, Stag

P-O Thérnqvist

0505-304 23, 070-553 08 40

Modellspecialisterna har
svar pa fragor kring era
bilar. Intressanta fragor
kan vid behov aterges i
tidningen till ldsarnas
allménna forkovran.

Aktuell bilagare anonym
vid 6nskan.

Specialister for Standard,
Bond, Spartan sékes for
ndrvarande.

Triumph Club of Sweden grundades 1979. Klubben &r ideell férening, vars &ndamal och uppgift dr att skapa maojlighet for utveckling av medlemmarnas
gemensamma intresse; STANDARD & TRIUMPH automobiler. Féreningens malsattning ar ocksa att varna om de aktuella modellernas fortlevnad och
bevarande. Klubben har idag c:a 300 medlemmar. Aktiviteterna anordnas av och for medlemmar.

klubbverksamhet.

Detta dvervakas av
klubbens kassor, av
klubbens registervardare
och av vart
personuppgiftsombud,
alltienlighet med GDPR.

THE TRIUMPH Digitalt
Utkommer 4-5 ganger/ar
och innehaller artiklar och
reportage kring klubbens
verksamhet, tips om

bilmodellernas underhall,

renovering och historiska
bakgrund samt annonser om
bilar och delar till dessa.
Fragor om edra kan ocksa
stéllas pa forumet om olika
modellkategorier.




NYA MEDLEMMAR VALKOMNA!

23-0127-2023 Robinho Orsvangen 3 Adler Triumph junior cabrio-limosin 34252
M He 174 51 Sundbyberg KWBO09S
robin-sweden@qg.com
23-0128-2023 Mattias Aspogatan 7 GT6 Mk2 KC 53098 L
M Weibull 257 31 Rydeback GKF 659
23-0129-2023 Staffan Haralt 943
P Rudholm 313 97 Simlangsdalen
23-0130-2023 Claes Bjorka Byavag 337 Spitfire MkIV FH 62195
M Grankvist 245 94 Sjobo LKH 374
23-0131-2023 Hans Vattugatan 2B
P Lindkvist 302 33 Halmstad
23-0135-2023 Christer Stadsfruvagen 24 Sp Spitfire Mk3 FD 82497 LO
M Evensson 647 32 Mariefred DON 759
jcevensson@gmail.com 070-526 88 40
23-0136-2023 Simon Grev Turegatan 44 Spitfire MkIV 1FH 36743 L
M Olsson 114 38 Stockholm KLN 353
23-0129-2023 Jesper Vastergatan 2 Spitfire Mk3 1FH 36743 L
M Brenner 268 32 Svalov ELF 206 076-885 05 47
jesper.brenner@gmail.com
INFO TILL NYA MEDLEMMAR

Tidpunkten nir man blir medlem i klubben kan férorsaka kénslan att bli plockad pa pengar. Det ar inte

avsiktligt. Det dr en fraga om att vara ”gransfall”

Medlemskapsaret &r lika med kalenderaret.

Brytdatumet forférnyelse eller inte av medlemskaps ar, ar
satt till den 1 oktober. Betalningar som bokforts pa
klubbens konto fére 1/10 rdknas som betalda for
innevarande aret och betalningar bokférda pa eller efter
1/10 rdknas som betalda for det kommande é&ret.
Nagonstans finns det ju en grans. Vissa som inbetalar
runt méanadsskiftet sept/okt kan séledes hamna pa "fel”
sida om grénsen, vilket kan upplevas som orattvist. Alla
nya medlemmar, oavsett ndr de gar med i klubben,
erhaller valkomstbrev, klubbtidningar och
forsakringsinformation mm. Aktuell matrikel pa c:a 70

Ordféranden har ordet

Hej pa er alla Triumphégare i klubben!

Jag hoppas att sommaren har varit bra for er alla trots
vadret i juli manad. Har hemma har det inte varit manga
helt torra dagar, men det borjar ordna till sig sa smatt
nu i slutet av augusti och boérjan pa september. |
skrivande stund skiner solen och termometern visar pa
stigande med férhoppningsvis passering av 20-strecket.
Tanken i ar var ju att vi skulle aka Triumph till ITD:n,
men vi snubblade pa malsnoret s3 att saga. Efter att ha
justerat férgasarna och gatt 6ver en hel massa punkter
fick vi igang bilen som gick riktigt bra. Da visade det sig
att kopplingspedalen sjonk mot golvet. Bara att
renovera cylindrarna. Men slavcylindern var for sliten sa
byte av bada gjordes. Da var det dessvarre for sent. Vi
fick kéra MX-5:an till Vrigstad. Dock blir det garanterat
Spitfire till ITD-24, det lovar jag.

Motorsdsongen har nog varit lite avslagen for manga
da en hel del arrangemang regnat bort.

Motoreventet har i Halmstad fick stéllas in da det inte
gick att kora pa grasmattorna.

ITD:n gick dock av stapeln enligt plan i Vrigstad. En
riktigt fin anlaggning med p-plats i direkt anslutning till
hotellet. Vart kara bilmarke uppmarksammades med

sidor ingar ocksa. Vi publicerar dven 4 digitala tidningar pa
hemsidan dar l6senord skickas ut via medlemsmejl.

| nr 1 varje ar paminner vi om medlemsavgiften for
innevarande ar och att nr 1 ar det sista nummer en icke
betalande medlem far tillgdng till, om inte
medlemsavgiften for innevarande ar ar betald. Genom
medlemskap i klubben finns majlighet att fd sin Triumph
forsakrad till en 13g premiekostnad, da vi har avtal med tva
olika bolag. Villkoren framgar i tidningen eller pa hemsidan.
Kostnaden foér premien fér ”vanlig” helarsforsakring
motsvarar flera ars medlemskap i klubben.

Mathias Palmborg, Registervardare

4-faldigt hurra och en skal pa sin 100-arsdag.
Stenen gick i ar till Roger Gustavsson "En man fran
vast” att denna forvalta till nasta ar.
Triumphklassikern gick till Kai Asp som slutligen
avverkat samtliga kriterier for detta diplom. Ett
jattetack till Gassan och Anders for en alldeles
fortrafflig ITD.

Arbetet med var gammelbil har ju fatt sta tillbaka
da krutet lagts pa Spitfiren. Man nar nu denna
forhoppningsvis blir helt klar sa skall vi passa pa att
kora nagra mil under hosten. Det skall bli riktigt kul
att fa satta sig bakom ratten. Det var ju nagra ar
sedan.

Forbundsstdmman nu i host skall givetvis
representeras av var klubb och vad som
avhandlades dar far vi aterkomma till senare.
Passa nu pa att kéra Triumpharna under hosten sa
lange vadret tillater. Snart vantar vintervilan,
Oversyn och sammanfattning av den gangna
sasongen.

Lev vdl och kom ihag! Det ar battre att bli
bortkommen och omkdrd &n omkommen och
bortkord.

Hélsningar Bengt S.

Var hemsida: www.triumphclub.se

Ar klubbens andra media. Titta gérna in pa klubbens hemsida.

Dar hittar du information som kan goéra ditt

Triumph&gande mer innehallsrikt, dar forumet utgér en stor kunskapsbank. Har finns stor teknisk kunskap pa
forumet, som kan ge svar pa eventuella problem med din bil. Information om aktuella hdndelser inom klubben,
mojlighet att annonsera kostnadsfritt, se vilka evenemang som ar pa gang m.m.

Innehall

Nya medlemmar 3
Ordféranden har ordet 3
Var bil fyller ett halvsekel 4
Osterlentraffen 5
MHRF 6
Klubbkampen 2023 med Lucy’s pa Host-
traffen i Raga, Malardalstraffen 8
TR8Day TheTriumph 10
Att traffas i sverige; eller- Hur lange varar

ett 6gonblick 16
Ytterlighetspunkterna 22

editorialstaff.tcs@gmail.com

THE TRIUMPH

Ansvarig utgivare: Bengt Spennare
Annonspriser

1/1 sida 1000: -, 1/2 sida 600: -, 1/4 sida 320: -
1/8 sida 200: -, 25% rabatt vid samtidig
bestallning av4 inféranden.

Med klubbtidning bifogat reklammaterial ar att
betraktas som kopt reklamplats.

Om ej annat angivits i artikel far material ur
denna tidning fritt publiceras om kallan
anges.ISSN 1400-9420

TRIUMPHKLASSIKERN

KVALIFICERA DIG NU! UPPFYLL DE 10
KRITERIERNA

1. Minst 5 ars medlemskap i
Triumph Club of Sweden.
Medverkat som funktionar pa
minst tre stycken traffar.

2. Deltagit pa minst ett styrelseméte.

3. Besokt minst fyra olika
arrangemang/traffar arrangerade
av klubben.

4. Genomfor en resa utomlands
med egen Triumph.

5. Bidragit med minst en
artikel
tillklubbtidningen.

6. Ha satt foten pa brittisk mark.

7. Triumphen skall vara besiktigad for
veteran-/entusiast
/samlarfordonsforsakring

8. Arrangerat traff/arrangemang som
varit utlyst i klubbtidningen. (Dock ej
noédvandigtvis som ensam arrangor).

Medlemmar far tillgodordkna sig
kriterierna retroaktivt.

Sa nu ar det bara att rddbraka edra hjarnor
och titta i backspelen for att fa ihop
kriterierna och skicka in till:

Bengt Spennare, PL3, Tonnersa,
310 31 Eldsberga.
spennareb@gmail.com

Forstasidans bild:

Triumphlogga fran internet.



Grattis!
Med anledning av att vart kara
bilmarke fyller ett sekel jamt kan
det val vara pa sin plats att pa
nagot satt symbolisera denna
hogtid.

Var egen klubb &r ju inte sa langt
bort fran att fira ett halvsekel.
Det ar ju helt otroligt vad tiden
gar.

Sa det ar ju pa sin plats for ett
fyrfaldigt leve for vart bilmarke.

Det leve! Hurra, Hurra, Hurra,
Hurra!l




OSTERLEN-TRAFFEN 20 AUGUSTI

Det var full koll pa vaderprognosen i forvag och for en gangs skull
verkade SMHI och danska DMI ha samma uppfattning om vadret
pa sondagen den 20 augusti i sydostra Skane. Det skulle vara
uppehall!

Fortfarande dimma vid Mossbystrand (Sven Rosengren/Stag har inte
kommit én)

Dimman lag dock fortfarande lite tat nar jag, hustru Lill och var
jack russel Hjalmar svangde in pa parkeringen i Mossbystrand, ca
15 min fran Ystad. En efter en rullade sedan deltagarna in och vi
blev till slut 10 bilar och 16 personer. Ett tyskt par som parkerat
sin husbil bredvid oss blev alldeles lyriska allt eftersom bilarna
kom in. De hade sjalva en veteranbil (framgick dock inte om det
var en Triumph). De gick glatt runt och inspekterade alla bilarna.

Nar alla var pa plats korde vi en ca 50 minuter lang tur pa mindre
vagar och passerade bland annat slotten Marsvinsholm och
Krageholm. Vi korde vidare genom Sovestad och passerade
Hogestads Gods innan vi svangde ut pa den mer trafikerade vag
19. Vilyckades dnda halla ihop bra och kunde pa snyggt led svanga
in pa parkeringsplatsen vid Nostalgicaféet i Tryde strax utanfér
Tomelilla.

Lineup utanfér Nostalgicaféet

Pa cafeét blev det kaffe och smorgas hos Kaj Persson. Han har
skapat ett 50/60-talsmuseum som bara ir ett maste att se om
man ar i narheten. Férutom alla prylar och olika interiérer som ar
uppbyggda, har han dven en mangd olika fordon i lokalerna. Bland
annat finns dar tre Saab och en Volvo Amazon som &r custom-
ombyggda och som visats Europa runt pa shower. Dar dessa bilar
star ar vaggarna fyllda av priser.

Vitesse6/Gunnar & Lill Sallstedt Tomelilla, TR4A IRS/Per & Margareta
Grimshorn Lomma, TR6 Pl/Sten Lennbro Skurup med barnbarnet Alfons
Lennbro, Stag/Sven Rosengren Abbekds.

tag/Gé'mn Johansson Munka-Ljungby, Spitfire MKIl/Hans & Karin
Hansson Trelleborg, TR7/Kai & Ann Asp Lund.

TR6/Jan-Olof Grénhult Limhamn, TR6/Bo & Christina Ahremark
Vejbystrand, TR3/Bengt Akerblom Kivik

Lds mer om museet pa deras hemsida: Nostalgimuseum.com -
Nostalgicafé the 50's i Tryde

Vadret holl alltsa i sig och det blev en valdigt trevlig tur och ett
roligt besék pa Nostalgimuseet. Detta var tredje gangen vi
anordnade Osterlen-traffen och Bengt Akerblom och jag kommer
tillbaka nasta ar igen ungefar vid samma tidpunkt med en ny
Osterlen-traff. Hoppas ni hanger med da.

Gunnar Sallstedt
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Har traffar du MHRF néasta gang:

e 28-30juni

Obs!

pa mhrf.se och
klicka pa Face-

sida (se evene-
mang) samt pa

GS

e Summer Meet, Vasteras 6-8 juli

e Almedalsveckan, Visby (Skeppsbron pl.106 vid veteranbussen)

GS

Ansvarig utgivare:

N&jeskdrning utomlands?

Folj, gilla och .

kommentera Att bli stdende vid vagkanten pa grund for urspru ngskontro”

pa nya Face- av ett haveri ar ingen stamningshojare

booksidan! under semestern. 2 Ol S s

MHRFs tidigare Extra surt blir det om haveriet intraffar utom-

Facebook- lands och om &ven verkstdderna har T

grupper har semester. Dessutom har mackarna dar till ag det 4

lagts ned och och med annu féarre delar an har hemma i

nu galler Sverige. Ga darfor igenom ditt fordon infor

endast Face- resan. i o _ "‘,mmo;;mm an.

booksidan Ett utmarkt stéd hittar du i MHRFs llgng.

Motorhistoriska Egenkontroll for historiska fordon med = -
Riksférbundet tilhérande checklistal Infor resan &r det L —
- MHRF. G&in forstés bra att packa med reserv- och ot gléids over att TS ser MHRF som en tillgang.

slitdelar som du vet riskerar att g& sénder.
Vidare kan det vara bra att veta var klubb-

kraver tva for att satta framfor respektive
pakom fordonet.

kommunikator MHRF

Blivande klassiker i Osterrike.

Foto: Gor: i
e

2AVag

TS ser dver ansdkningshandlingar

Jan Ta

P& senaste motet med besiktningskommitténs arbetsgrupp fér

booksymbolen kompisarna finns utifall att du skulle | registreringsbesiktning, i vilken MHRF ingér, lovade Transport-
s& hamnar du behdva hjélp léngs de svenska vagarma som | styrelsen att se ver informationen och ansékningsblanketterna for
ratt direkt! ju inte séallan ar en storre del av resvagen. ursprungskontrollen.
GS Infér motet i mars med besiktningskommitténs arbetsgrupp for registrerings-
Att planera fardvagen ar viktigt, inte bara | besiktning hade Motorhistoriska Riksférbundet stéllt flera fragor avseende
Motor- nér det géller sevérdheter langs végen. Ett | oklarheter i ansdkningshandlingarna till ursprungskontrollen. Bakgrunden &r
historiska exempel ar Tysklands miljézoner som kréver | de andrade foreskrifterna som tradde i kraft den 1 februari. Narmare bestamt
dagen 6 juni en milisdekal. Och kor du i Frankrike méste | i TSFS 2015:63 genom andringsféreskrifterna i TSFS 2022:72 som avser
Firandet du hatillgéng till en godkénd alkoholmétare. | registrering av fordon med mera i végtrafikregistret. MHRF menar att dessa
sammanfattas I de flesta EU-l&nderna géller att féraren | inte aterspeglar foreskrifterna i sin helhet och att det darfér borde vidtas
via MHRFs har en varselvast latt &tkomlig. Utdver en | kompletteringar och korrigeringar av dessa.
Facebook- varningstriangel, det vill sdga om landet inte Transportstyrelsen ansag pa motet att det finns fog for MHRFs syn-

punkter och avsag att vidta atgarder. L&s mer pa mhrf.se.
Jan Téagt generalsekreterare MHRF

mhrf.se/ med ansvar fér myndighetsfragor
6juni under Bra ldnkar och tips infor avfard hittar du

hashtagen under mhrf.se/fordon. Och du, glém inte att

#motor- dokumentera aventyret till klubbtidningen! 2 \/A

historiskadagen. Gdran Schiisseleder Ett aVSked OCh tva Valkommen

Jan Stréman, mangarig kommittémedlem i Svenskt motorhistoriskt

arkiv, har gatt bort.

Minnesorden efter Jan Strdman (1935-2023) hittas under mhrf.se/sma. Hans

plats i arkivkommittén eftertrads av Par Sérliden som hélsas varmt vélkommen.
Varmt valkommen halsas aven Per Sande till MHRFs kanslil L&s mer

Kurt Sjéberg pa mhrf.se/per-sande.
Redaktor: Kurt Sjéberg férbundsordférande MHRF
Goran Schiisseleder
MHRF MHRF-férsékrad? Vid resa utanfor Sverige ingér hyrbilsférsékring i
“g?lt(g;g'rsbtﬁr:';;a helférsakringen och omfattar erséttning for hyrbil om fordonet inte kan

Stenkilsgatan 5 B.V.
126 52 Hégersten
Tfn: 08-30 28 01

E-post: kansli@mhrf.se

Hemsida: mhrf.se

You

anvéndas péd grund av skada. Och sé finns det tolv unika saker till med
en MHRF-férsékring, bland dessa fria mil och bara néjeskérning!

Ténk pd att ha med dig en kopia av ditt férsékringsbesked samt ett s&
kallat Grént kort for resa inom Europa och en blankett om skadeanmaélan
péa engelska. Kontrollera att du har en bra reseférsékring och hur den
géller i din hemférsékring samt att du har med dig Férsékringskassans
EU-kort fér resa utomlands.

For gardagens fordon pa morgondagens végar. Motorhistoriska Riksforbundet féretrader den fordonshistoriska rorelsen i Sverige och arbetar med bevakning av politiska frégor, kontakter
med myndigheter och organisationer samt rédgivning och information. MHRF engagerar 6ver 100 000 medlemmar i 200 klubbar for malet att vart fordonshistoriska kulturarv kan anvéndas,
bevaras och utvecklas. Bland vara medlemsformaner finns marknadens ledande férsékring for historiska fordon.

Pavag Motorhistoriska Riksforbundets nyhetsblad 2-23 6
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MHRF vialkomnar Mari Rybelius

intyg.

Obs!

MHRF har ny
organisation!
For att stérka
huvud-
uppdraget har
MHRF en ny
organisation
sedan den
1 julimed
Karl Ask som
Overgripande
verksamhets-
chef och tva
sakkunniga:
inom fordon
och regelverk
Jan Tagt och
inom kulturarvs-
fragor Malin
Erifeldt.

GS

Motorhistoria
i media pa
hemsidan
Dagligen
uppdateras
"nyhets-
snurran” pa
mhrf.se som
hittas péa start-
sidan (i mobilen
behdver du
skrolla ned lite
pa sidan)!

GS

... till kansliet. Som administrator stéttar hon framst hand-
laggarna i arbetet med MHRF-férsakringen, FIVA ID Card och

GS

Ansvarig utgivare:
Kurt Sjéberg

Redaktor:
Goran Schilsseleder

MHRF
Motorhistoriska
Riksférbundet
Stenkilsgatan 5 B.V.
126 52 Hégersten
Tfn: 08-30 28 01

E-post: kansli@mhrf.se

Hemsida: mhrf.se

You .

Regeringen vill underlatta

... for féreningar som vill ordna arrange-
mang pa vagar. | avvaktan pa nya regler

som regeringen efterfragat KAN Trafik-

verket avsta fran att begara ersittning

fran ideella féreningar och organisa- §

tioner.
| mars féreslog Trafikverket att ansdknings-
avgiften skulle tas bort fér ideella organi-
sationer och aven kostnaden for skyltning.
Det senare alternativt ersatt med bidrag.
Regeringskansliet gav da Trafikverket ett
kompletterande uppdrag som ska redovisas
i september 2023.
| avvaktan pa nya regler kan Trafikverket
under 2023 avsta fran att begéra ersattning
fran ideella foreningar och organisationer.
Regeringen vill underlatta, det ska inte inne-
bara onodigt krangel eller orimliga kostnader
for en forening att ta pa sig ett arrangdrskap,
enligt socialminister Jakob Forssmed (KD).
Motorhistoriska Riksférbundet delar denna
syn. Las mer p& mhrf.se!
Jan Téagt sakkunnig
inom fordon och regelverk MHRF

Till minne av Anders

Anders Ericson 1943-2023.

Anders intresse for historiska fordon ledde
till medlemskap i manga klubbar. P& detta
sétt blev han Motorhistoriska Riksférbundets
revisor, ett fortroendeuppdrag han utférde
med stort engagemang och dar han valdes
om av forbundsstamman under manga &r. Vid
sidan av detta var han aven fordonsinspektor
for MHRF-forsakringen.

Anders hade ocksd manga uppdrag i
sina klubbar, fran styrelseposter till att vara
arrangor och funktionéar vid olika evene-
mang. Bland de ménga klubbarna mérktes
sarskilt MG Car Club Sweden med anled-
ning av Anders stora intresse for MG-bilar.
Han for gdrna med nagon av sina MG till
traffar runt om i landet, ofta med hustrun
Kristina som co-driver.

Anders lamnar ett stort tomrum efter
sig inom den fordonshistoriska rérelsen och
MHRF &r tacksamma fér hans insatser som
fortroendevald.

Kurt Sjéberg
férbundsordférande MHRF

DA\ /2
MHRF dverraskar kungen med unik
Saab pa Svenska Kungsrallyt

“ MHRFs forbundsord-
férande Kurt Sjéberg
och Saabens dgare !

- Martin Bergstrand visar

kungaparet bilen. " 3

A &

Saab 99 Royal Limousine tillverkades i bara ett exemplar infér kung
Carl XVI Gustafs bes6k i USA i april 1976. Kungen har inte sett bilen
sedan dess. Det vill séga innan Svenska Kungsrallyt i slutet av augusti.
| &rets Svenska Kungsrallyt, som gick av stapeln lérdagen den 26 augusti,
deltog Motorhistoriska Riksforbundet med bland annat den specialbyggda
Saaben kung Carl XVI Gustaf fardades med i USA i samband med nationens
200-arsfirande 1976, en 99 Royal Limousine. Kungen hade inte sett bilen
sedan dess. Fragan var, skulle han minnas den?
Se hur det gick p& mhrf.se!
Géran Schiisseleder kommunikatér MHRF

ThN: Stérkt lagskydd for rérliga kulturarvet!

28-30 juni genomfoérdes Almedalsveckan inom ramen fér ThN.
Transporthistoriskt Natverk arrangerade ett seminarium under rubriken
Stérkt lagskydd for det rériiga kulturarvet — upp till bevis politiker! Frégan om
ett skydd for det rorliga kulturarvet togs upp med hanvisning till den rapport
som Riksantikvariedmbetet tog fram 2018 och att ThN begér att rapporten
ska skickas pa remiss s8 att arbetet kan ga vidare. Riksdagsledaméterna
pé plats (M och MP) var positiva till detta och framférde att det ar viktigt att
stérka lagskyddet for det rérliga kulturarvet. Mer p& mhrf.se.

Kurt Sjéberg férbundsordférande MHRF

TS: Avgiftshdjning fér ursprungskontroll

... fran 850 kronor till 1 240 kronor fran 1 janua2024.

Avgiften 3 000 kronor ligger dock kvar avseende Undantag fran krav i fordons-

forordningen eller féreskrifter meddelade med stdd av den liksom undantag

fran krav pa motorfordons avgasrening i avgasreningslagen, avgasrenings-

férordningen och foéreskrifter meddelade med stdd av den férordningen.
Jan Tagt sakkunnig inom fordon och regelverk MHRF

For gardagens fordon pa morgondagens végar. Motorhistoriska Riksforbundet féretrader den fordonshistoriska rorelsen i Sverige och arbetar med bevakning av politiska frégor, kontakter
med myndigheter och organisationer samt rédgivning och information. MHRF engagerar 6ver 100 000 medlemmar i 200 klubbar for malet att vart fordonshistoriska kulturarv kan anvéndas,
bevaras och utvecklas. Bland vara medlemsformaner finns marknadens ledande férsékring for historiska fordon.




KLUBBKAMPEN 2023 MED LUCY'S A
HOSTTRAFFEN | RAGA HORSTAD OB TEuBER

Véalkommen till UBCC:s KLUBBKAMP och TVRCC:s
HOSTTRAFF. Ett alldeles utmarkt tilifalle att avsluta
sommarsasongens klubbtraffar 2023.

Vi startar dagen med KLUBBKAMPEN och kor tillsammans
en runda pa harliga vagar som avslutas hos Kalle o Linda i
Raga Horstad och TVR-klubbens populira HOSTTRAFF.
Hér finns en "Tipsrunda" i tradgarden med kluriga uppgifter
att 16sa. Pa plats finns férstas dven i ar Lucy's Diner som
forser alla hungriga kombatanter med sina berémda
bamsekorvar och goda hamburgare.

Den 6 maj var det dags igen for
Arosmarknaden i Vasteras.

Har &r alla valkomna, och det gar bra att komma
med vilket entusiastfordon som helst, &ven de som
inte rakar vara engelska, men sadana finns det val
inte sa manga av, eller hur? Vi har val alla hort
talas om nyordet "mangfald".

Naval, lordagen den 16 september ki 10.00
samlas vi hos Mormors Bageri pa Faltspatvagen 1A
i Lund pa deras stora parkering. Hér finns ocksa
riktigt god morgonfika/frukost fér den som ar sugen.
OBS, att ni maste anmaila er till Kalle och berétta
hur manga ni blir som kommer och vad ni véljer att
&ta till Lunchen. Var och en betalar for sig pa plats.

Lucys fantastiska HAMBURGARE, 150kr/pers.
Lucys lika fantastiska bamsekorv, 100kr/pers.
Dryck ingar.

Tid och plats:

Hos Kalle & Linda pa Kustvagen 176,
Asmundtorp (Raga Horstad)
Lordagen den 16 september ki 13.00.

Email: kalle.puur@gmail.com
Mycket vilkomnal

Malardalstraffen pa

Bilen har fatt den arliga servicen och langtat ut pa vdgarna, “to hit
the road again” for en lite langre tur an bara runt har hemma i
stan, som den fick géra under vintern.

Solen sken och temperaturen var godkand. Forra aret var det en
regndag. Vi har nu hallit till har sedan 2017, och hér féljer nagra
rader fran arets traff.

Vi brukar ju vara fa som kommer till traffen. Det 4r ndstan som en
liten familjetraff.

Ovan: Bjérn, till héger i samsprak med Séren .

Till vdnster: var uppstdllningsplats fran vdnster till héger: Bo Lundin, Leif
Ake Algot, Eva och Bjérn och jag. 8



Leif Ake Algot’s Spitfire MK4& -72

Vi som var med i ar, férutan Eva och Bjérn Hedlund och jag, var
som vanligt Bo Lundin fran Sala som brukar ha nagra med sig i sin
2000 Mk1. Soéren Bjorkman, en trogen deltagare, som bor mellan
Vasteras och Enkoping (om honom och hans TR 6 har jag berattat
tidigare ) Leif Ake Algot fran Vasteras i sin grona Spitfire Mk 4 ,
som ocksa ér medlem i Aros Motorveteraner, Fredrik Molander,
TR 4 A som dock inte ar Triumphclub-medlem ( Bjérn och han
kdnner varandra ). Hakan Gulbrandsen utan Triumph. Vidare kom
Staffan Kvassman fran Kungsor i sin MGB. Han har haft en Spitfire
men den har tyvarr hamnat i bilhimlen fér nagra ar sedan. Han ar
sugen pa Triumph igen.

Jag sag pa finbilsparkeringen en TR 5 Pi som ags av Sten Lundgren
fran Sodertélje. Om det nu fortfarande ar agaren for att jag har
traffat honom for lange sedan nar jag bodde i Botkyrka.

Man saknar alltid nagon som varit med har tidigare. Sa ar det
tyvarr bara.

Tyvérr har jag inte sa mycket att berdtta om. Som vanligt var det
trevligt att traffas och umgas nagra timmar. Den storsta
behallningen har val vi, som var med, haft.

Jag kan namna att Eva kopt nagra leksaksbilar till barnbarnen pa

marknaden och att Bjérn har képt nagot i anknytning till bilen
som jag forargligt nog glémt vad det var

En rolig sak hande alldeles pa slutet nar i stort sett alla hade akt.
Det kom en herre som brukade vara funktiondr pa Aros-
Motorveteraners triffars forbi hos oss Han hette Bill Ostling och
ville prata lite. Han berattade att han for flera ar sedan varit aktiv
i Motormdnnen och nu dr mycket engagerad i
Automobilhistoriska klubben AHK. Han deltar ocksa i Prins Bertils
Memorial pa Djurgarden i Stockholm

Det var fint att lyssna pa honom. Vi enades om att det &r
berikande att dela med sig om sina egna upplevelser i veteranbils-
sammanhang.

Det var val allt jag hade att beratta om fran arets Malardalstraff.
Nu aterstar det mesta av sommaren med flera Herald-utflykter.
Ha det s3 bra alla Triumph-alskare.

Annu en trevlig upplevelse i mitt liv med Triumph.

FYl 152 Sten Lurnwdg.r(;n-s‘ TR5 i pd fmbl spdrkering.

Bo Lundin anlédnder



Odd och Jim's TR8-Aventyr

(eller: What?! Yet Another Ferry Ride?!?)
Av TR8-nérdarna Jim TenCate och Odd Hedberg

Anledning? "The TR8 Day"
pa British Motor Museum i Gaydon, (UK) 8 juli 2023

Varfor sa vinglig rutt?
Primért for att det inte finns nagra direkta farjor éver Nordsjén langre och
Sekunddrt for att vi bagge hade vara "bucket lists" att jamka samman.

"Det &r inte destinationen, det dr resan som dr modan vard."

(fritt efter Karin Boye)

Korstracka: 4779 km eller ndstan 3000 miles

— exklusive strackorna pa 3,5 st farjor, pa Eurotunnel-
taget "LeShuttle" och i/pd @resundsbroférbindelsens
tunnel/bro-komplex.

Tid: 13 dagar — 4 juli till 16 juli

Genom sju ldnder: Sverige, Tyskland, Nederlanderna,
Storbritannien, Frankrike, Belgien och Danmark.

Branslet: 13 tankningar —424 liter BF95(E10)
[~112 US Gallons ~93 UK Gallons]

Forare: Odd Hedberg — med hjalp av en Audiovox
farthallare — kallad Wendy.

Navigator: Jim TenCate — med hjalp av en Garmin
DS66-navigator — kallad Maria.

Plus detaljerade tryckta vagkartor éver alla ldnderna.
Ja, och sa Apple- och Google- maps pa Jims I-phone 8
som backup da.

Bilen: Ursprungligen en amerikasald 1980 TR8 Efi (dvs
Kalifornien-specificerad). [Men den ursprungliga mo-
torn, tja den "dog" — och en voltad 1997 ars Discovery
"foll" i Odds kna. Discomotorn och alla dess avgasrela-
terade tillbehor transplanterades in i TR8:an (for att
uppfylla svenska regler om sant dar). Transplantatio-
nen var en verklig "tour de force". [pa sv. ett tekniskt
konststycke] Land-Rovers 3,9-litersmotor i en Disco-
very ar ju inte precis kdand for att vara kvick —men i en
TR8 da? Nja, med 3,95 liter och bara 185 hk fran fabrik
Sa: Korde vi glatt runt rondellerna pa 5:ans vaxel...
Roligt? Jalll

Den har artikeln skulle ursprungligen blivit en liten
dagbok — men da fanns inte de 424 bilderna vi tog
langs vagen med i planeringen. Sa det slutade med en
fotouppsats... Njut!

Nttt
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Nagra veckor tidigare till Dag 0: Forberedelser.

Strax innan Jim anldnde hade Odd fixat 5 nya farska
dack (istallet for de bara 23 ar gamla som satt pa bil-
en), latit gora en 4-hjulsinstallning, bytt motorolja och
oljefilter samt bytt spolarvattenpumpen. For att be-
kdampa/atgarda ev. jetlag flog Jim in till Sverige nagra
dagar extra tidigt, det kan behdvas for att anpassa sig
till de 8 timmarnas tidsskillnad, och dven for att hjalpa
till att gora bilen langreseklar — Odd hade ju hoppat
omkring pa kryckor ett bra tag med sitt hogerkna-pro-
blem — s3 det fanns en del kvar att géra. Den mest
komplicerade uppgiften var att fa en Audiovox CC100
eftermarknadsfarthallare att fungera. (Odd hade red-
an gett upp!) Jim tillbringade ratt manga sena timmar
med att dla runt inne under instrumentbradan, och i
motorrummet, for att fixa till det (Ett stort tack gar hir

sven till Dave Massey i USA som fjirrassisterade!).

el ma
C/C: Det var inte Idtt att hitta rétt pd vart signalerna smet
ivéig, men efter ett omfattande arbete sa hade Jim fatt ord-

ning i réran. Sedan var det bara att fésta allt med buntband.

Vi upptéckte ocksa (efter en provresa ner till Huddinge i sédra
Stockholmsomradet) att Optima-batteriet nu, tydligen re-
dan efter ~185 manader, hade natt slutet av sin tekni-
ska livslangd. Bilen vagrade namligen starta nasta
morgon (trots C-TEK underhalisladdare!) sa det fick kvickt
goras en snabbtur in till Uppsala med bruksbilen for
att fa tag i ett nytt likadant Optima RedTop batteri...

Darefter respackades TR8:an — vartenda tillgangligt
skrymsle och vra var fyllt med packning, och nagra bra-
att-ha-delar (Som inte kom till nytta!) — och sa akte vi ivag
tidigt som f-n nasta morgon.

Dag 1: Frdn Osthammar ner till Géteborg (SE) for
att ta kvallsfarjan till Kiel (DE).

En typisk svensk sommardag med omvaxlande regn-
moln och sol. Efter en inplanerad lunch pa Viiby Krog
(=halvvigs) i solsken sa bérjade problemen dyka upp:

0Odd hade glomt kvar saval laddare som reservbatteri
till kameran! [Nya fick kbpas hos Gotaplatsens Foto pa
Avenyn i Goteborg. (Tack till Bengt Olsson i Floda!)] Ytter-
ligare ett, lite storre, problem dok upp en timme eller
sa senare: torkarspaken gick av! (vid Motel Motoristen i
vara.) [Som om det allts3 inte skulle rackt mer an val
med det bilproblem vi redan hade: En icke-fungerande
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hastighets-/vag-/tripp-métare! Vajern gick av nagra
dagar fore avresan! Detta "l6stes" genom att anvanda
Bobrik (platpolisvarnaren) dven som en digital hastighets-
matare — och de tva tripp-funktionerna i Garminen
som vagmatare, respektive som mellan-tankningarna-
tripp-matare. Slugt!]

Regnet fortsatte att falla tungt, men i en lang och
Iddangsamt krypande ko vid ett vagbygge nagra kilo-
meter senare lyckades Odd pressa tillbaka spaken i
nagorlunda lage, och fick i alla fall intervalltorkare att
fungera. Nar regnet da och da minskade/slutade

— och torkarmotorn pa grund av friktionen borjade
tappa orken och stanna, stangde han av torkarna —
och fajtades sedan av och till med den brakiga spaken/
funktionen hela vagen ner till Stenafarjan.

Antligen ur regnet: Parkerad nere i Stena Lines férja pé
vdg till Kiel. Men ingen chans att fixa torkarspaken hdr. Ingen
far vistas pa bilddck under fdrd. Dérrarna dit hdlls lgsta...

O —y,

Hytten pa farjan. Den vre britsen dr uppfilld pé detta
foto. Trdngt men funktionellt, och det vore vdrre att sova
nere i bilen, inldst pa bilddck fixandes torkarspaken!

Dag 2: Stormen "Poly" Kiel (DE) till Ezinge (NL).

Vivaknade, at frukost och lamnade farjan for att ater-
igen motas av blott regn. Men ingen av oss visste an-
nu vad som vantade framover. Torkarna var installda
pa Intervall nar vi gav oss ivag langs en nordlig tysk
icke-motorvag som vi fatt tips om av tyska vanner i
Osthammar. Detta fér att undvika (den alltid hemska)
Hamburg-trafiken... Lov, kvistar, grenar (och hela
trad!) foll nu overallt omkring oss. Men torkararmen
holl Intervall igang! Vi var alltsa i svensk motorvagsfart
aningslost pa vag rakt in i sodra sidan av orkanen Poly.

Stormen Poly, den starkaste sommarstormen pé 50+ 6r i
norra Tyskland och Nederldnderna. Orkanstyrkevindbyarna
nadde tydligen upp till 41 m/s [eller 146 km/h].

Pa den lilla farjan 6ver floden Elbe: | orkanens éga
—vi korsade Elbe vid precis rétt tidpunkt!

Ezinge, (NL): Jims mormor féddes hér. Ett UNESCO Viirlds-
arv. Tacitus Idr ha varit hdr, han och Plinius den dldre talar
om omrddet som en av de dldsta stdderna i det datida Euro-
pa (~600 f.Kr.).
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Dag 3: Zuidhorn till Hoek van Holland (NL) for att
ta ytterligare en kvillsfirja, nu till Harwich (UK)

Efterdyningarna av stormen Poly, i Zuidhorn (NL):
0Odd och Jim tillbringade natten pd ett restaurerat virdshus
som hette "In 't Holt 1654". Det var ursprungligen fran 1600-
talet. Utanfér Iag ett halvt trdd pd parkeringen...

I kon till farjan i Hoek van Holland traffar vi pa nyblivna
TWOA-medlemmen Boris Ludewig (fran Liibeck). Sa nu var
det alltsd tva Midas Gold TR8:or pd samma farjeavgang —
pa vag till the TR8 Day i Gaydon. Vi parkerade tillsam-
mans pa farjan och gick sedan upp till restaurangen for
efterlangtad middag, foljt av en god natts sémn.

Den forsta, och viktigaste!, uppgiften efter var frukost,
ilandkdrning och passkontroll var en lite dndrad rutt:
Detta for att fa till ett stopp hos Robsport Internatio-
nal. Vi hoppades att de skulle ha en extra torkarspak /
brytare. Det hade iofs inte regnat sedan Holland, men
resan var inte dver dnnu — och stormen hade skramt
upp oss ordentligt, allihop.

Robsport hade bara en begagnad torkarbrytare, med
"not tested" tydligt skrivet pa den med tusch — men
efter att tidigare ha varit ratt mycket under instrument-
bradan sa visste Jim vad han skulle gora: han hittade
och kopplade bort rattstangens torkarbrytare fran
huvudstammen — och kopplade in den fran Robsport.
Den fungerade! Vi korde resten av resan pa det héar
sattet, Navigatorn hade nu aven fatt "torkarkontroll"-
uppgiften, utover alla vanliga navigationsuppgifter.

Losningen: Nyképta spaken upphédngd i ventilationsom-
kopplarspaken. Det fungerade — och var enkelt dtkomligt fér
navigatéren! Alla tre fartldgena tillgdngliga igen...

Fika blev det sedan pa det lokala kafferosteriet/caféet
"HotNumbers" strax intill Robsport. De hade till och
med riktigt gott Iste — sa jag klarade mig. Dryck och
tilltugg bestalldes, och betalades, vid kassadisken inne
i sjdlva rosterilokalen. Sedan kom det en servitris ut
till det numrerade bord man valt for att leverera/ser-
vera. Tror man kunde fatt en sack nyrostade bonor
ocksd om man bett om det! Jamfort med manga an-
dra stéllen vi hamnade pa under resan sa var Hot
Numbers ett:

Bra fikastalle!
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Efter att ndgon timme senare ha stannat till vid TSSC's
huvudkontor och pratat lite med Julian Rowell dar (Jag
och TR8:an hade ju varit dar 25 ar tidigare) sa fick vi tips om

Hos TSSC: Julian Rowell till vdnster.

ett trevligt och sevart stélle for lunch: Foxton Locks.
En 10-stegs slusstrappa i det Engelska kanalsystemet
for s.k. Narrowboats. Vi hade inte s& mycket annat att
gora just da, det var &nda dags for var sena lunch, sa vi
akte dit — och det var klart intressant — vilken miss de
gjorde pa 1700-talet nar de byggde upp sitt kanalsys-
tem! Nagra meter (10-20 fot?) for smalt for att klara

konkurrensen i den framtida industriella revolutionen.

Canley, Coventry. Odd's bil monterades hér pd senvdren
1980, och dven om fabriken nufértiden dr helt borta sd finns
fortfarande den hdr lilla delen ST Recreation Club kvar.

Samt minnesmonumentet i rostfritt stal vid Herald Avenue:

Framme! Det fanns en "Reserverad fér TR8" -parkering
som vdntade pa oss vid Stratford Manor Hotel (strax utanfér
Shakespeares’ Stratford upon Avon. Vi hade tagit oss till vart
mdl. Trétta och glada — och inte ens ett ldtt duggregn kunde
ddmpa var fértjusning. Vi hade ju fungerande torkare igen,
inget kunde stoppa oss ldngre!

Dag 5 & 6: TR8 Day och TRDC National Weekend

Var lange efterlangtade TR8 Day grydde fuktig men
inte regnig. Nar alla TR8:or hade stallts upp (precis
utanfor Huvudentrén till museet), tornade dock regn-
molnen upp sig. Sa, det kom lite regn av och till under
resten av dagen. Men trots regnet var det riktigt kul
att traffa gamla vanner. Jim fick till och med se ytter-
ligare nagra av de dar kta fabrikstillverkade hoger-
styrda TR8:orna (de 22) som han inte hade sett forut.
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Innan regnet: De tvd forsta raderna, med genuin TR8-histo-
rik, visas hdr fran den vita, prototypen (hiterst i férsta raden)
till ndgra av de ddr 18 sista hégerstyrda bilarna. Samt (léngst
upp till vinster) alla de ddr ttorna i Midas Gold som rakade
hamna intill varandra dé vi stdlldes upp efter chassinummer.

Under en stund med lite kraftigare regn gick vi alla in
och besokte museet. Jim letade efter en tidig kon-
ceptbil som Harris Mann hade designat kallad Zanda
men den visas tydligen inte langre. Volontéren i re-
ceptionen kunde inte ens hitta den i sin dator. Odd
gick ivag och letade upp Broadside — som de gomt
undan i bakgrunden langt inne i flygelbyggnaden, och
aven Lynx — som de fortfarande visar i centralhallen.
Strax intill Broadside stod den allra sist tillverkade TR7.

Inne i museet. Broadside och Lynx, konceptbilar baserade
pé TR7/TR8 och i viss médn pd Rover SD1.

[Om du vill Iisa om TRDC National Weekend-festlighet-
erna (och om den officiella British Leyland-dagen pa
sdndagen), far du nog lasa John Clancy's rapport i TR
Driver Magazine. Kanske kommer det dven att laggas
upp bilder pa deras hemsida — men férst senare. Det
fanns cirka 35 TR7 och TR8 dar — och nagra tusen andra
av Leylandgruppens olika fordon...]

"Photo Opportunity". Etturval av bilarna stélldes, négon
timme fére kvillens gemensamma TR8-middag, upp pd ho-
tellets entrérundel for att det skulle tas pressbilder — och en
drénarfilmning.

Lordag kvall: TR8-Middag. Brian Ridley-Jones tackar oss
alla fér att vi kommit till métet — frén bade néra och langt
bort. Lédngst hade Jim TenCate rest, som ju hade flugit till
Sverige fran NewMexico i USA. Ldngst kérvdg hade sedan
Jim och Odd haft — som kért fran éstra mellansverige. (Tyvérr
sd hade ingen TR8 kommit frdn Finland, de skulle ju annars ha kért
klart léingst.)

Leylandsdndagen tillbringade Jim och Odd istdllet hos
Albert Tingey och hjalpte honom att fa igang "Humph",
en Midas Gold (dnnu en?!) TR8 efi. Albert Tingey var
den som, hos Lucas/Bosch, konstruerade branslein-
sprutningen for TR8, en klart intressant gammal man!
Jim fixade bilen pa nolltid; det fanns en vakuumlacka
som Albert inte hade kunnat hora trots sina tva hor-
apparater. Albert var klart fascinerad av Odds mo-
derniserade TR8 kan vi tilldgga. Efter en harlig lunch
med 89-arige Albert och hans endast nagot ar yngre
fru Moe, fanns det inte tid att kéra ivag till utstall-
ningen i Gaydon — sa vi tog en lugn biltur tillbaka till
hotellet... Men inte forran vi klarat av det rejs uppfor
den branta 1000m test-uppférsbacken som Albert ville
ha: Han ville veta hur mycket snabbare Odds 3.9 skulle
vara jamfoért med hans egen mycket optimerade 3.5...
OK, 5:ans vaxel och rullande start vid 40mph [64,4kph]
sedan startas klockan nér en viss punkt passeras. Da
géller full gas, plattan i mattan — tills klockan stoppas
uppe vid toppen!

(Jag hade kommit upp till ca 46 mph [74kph] d&.)

Albert: 32,14s och Odd: 28,64s ger A 3,50s

"Hm, most interresting!" var kommentaren.

Han har tydligen en 3.9 staende nanstans i garaget...

Fortsattning foljer i nasta tidning.....
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Att traffas i Sverige; eller - Hur lange varar "ett 6gonblick".

20 ar i rad har vi deltagit i Svenska Triumfmétet och efter att ha
stdllt in férra d@ret var vi naturligtvis tvungna att delta i dr igen.
Heralden hade uppenbarligen fatt nog, for den ville inte ga!

Resan till traffen i Vrigstad fick kombineras med bestk hos vdanner
pa Sjalland och i Tingsryd, sa vi kérde fran Vodskov mot Arhus pa
tisdagsmorgonen. Nar vi sakta rullade av farjan vid Sjeellands Odde
horde vi nagra svaga "klick", som vi inte kunde lokalisera - och inte
heller gora nagot at. Efter att ha 6vernattat pa Vedbaek Marina njot
vi av turen uppfor strandvagen till Helsingér — om @n med morka
moln i horisonten. Kom pa farjan ndstan en timme tidigare an
planerat och kérde fran Helsingborg pa E4:an i syfte att lamna den
sa fort som mojligt.

Vi kom inte sa langt. Pl6tsligt kl Klockan 11.10 hordes manga fula
ljud och bilen hoppade nastan 6ver i nédkorfaltet - som tur ar! Inga
hjul var punkterade, men bilen kunde inte langre kéra. | samma
ogonblick 6ste regnet ner och innan huvan monterades var mina
byxor helt genomblota.

Sa vi satt dar och tankte — vad nu? medan trafiken susade mindre
an en meter bort — 1 500 bilar i timmen fick vi senare reda pa. Jag
ringer SOS-international och far kontakt med en maskin: "Gaéller
det hagelskador i Italien - tryck 2; behdver du akut bilassistans -
tryck 3" Jag horde inte tryck 1 pa grund av trafikbuller. Tryck pa 3
och maskinen sager "ett 6gonblick". 15 minuter senare ar det

kontakt med en person som skickar oss vidare till
forsakringsbolaget. Efter detta lyssnar vi pa plagsam, monoton
musik (panflgjt!) i 35 minuter utan information om vantetid, sa jag
drar slutsatsen att det maste ha varit ett misstag. Kopplar bort och
ringer SOS igen. Trycker pa "3" - "ett 6gonblick" - och vantar i 40
minuter och lyssnar igen pd musik utan information. Antligen finns

det kontakt med en ménniska, sa jag kan "sla i bordet" - "Nagot
maste hdnda nu!!!" N&stan 2 timmar har gatt. Denna gang sker en
snabb vidarebefordran till en person som lovar att kontakta
bilassistansen.

En halvtimme senare far vi ett sms som berattar att ett
vagassistansdrende har skapats med SOS. Pa 14 ringer biltjansten
(som tur ar ar det en dansk - svart med svenska i telefon!); det ar
problem med att skaffa en skyltbil, men de kommer sa fort som
mojligt. En timme senare ringer han igen, - det ar fortfarande
problem med att fa tag i en skyltbil, men de rdknar med att komma
om en halvtimme. Pa 16.10 skylt lastbil anlander och transporterar.
5 timmar i nédkorfaltet — det var inte kul!

Bilen kors till Jarls Bilservice i utkanten av Helsingborg — med oss
sittande i bilen. Jarl tittar under bilen och domen géller en trasig
drivaxel.

Jag forsoker kontakta forsakringen med tanke pa att skaffa en
lanebil, men hor inte av mig och efter lang vantan rader Jarl oss att
hitta ett hotell, eftersom vi inte kommer att kunna aka langre idag.
Jarl satter igadng och i 4:e forsoket lyckas han fa ett ledigt rum pa
Hotel Karnan. Jarl ringer ocksa efter en taxi och pa vag till hotellet
blir vi kontaktade av férsakringsbolaget som berattar att det ar
valdigt svart att fa tag i en lanebil och att den kanske maste
levereras i Helsingborg pa sdndag; da kan vi ta farjan till Helsingor
och sedan ta taget hem till Nordjylland!!! Med bagage och Anna
som anvander rollator? Antligen kl 19 kan vi stilla var hunger (vi
har). 16



inte atit négot sedn-frukosf) med hjalp av n "Kebab" bredvid
hotellet.

Efter frukost (mycket trevligt frukostset) ringde jag
forsakringsbolaget for att fa en l6sning. "Ett 6gonblick"!... och
sedan tog det 2 timmar och 25 minuter med en pannvissling innan
det blev uppkoppling - och vi fick adressen till en lanebil fran MABI
(HedinBil). Fick hotellet ringa efter taxi och kl Klockan 12.30 kunde
jag skriva pa for lan av en VW T-Cross, som fick 6verlamnas i
Helsingborg exakt samma tid pa sondagen; — och vi kunde hamta
vart bagage pa Herald och ga vidare.

Pa fredagseftermiddagen blev det klarlagt att vi kunde lamna 6ver
lanebilen i Goteborg kI 15 - vi hade biljett till farjan kl 16.45. Bilen
fick levereras till HedinBil i nr 24 kl 15. Kl 14.50 stannade vi framfor
HedinBil (nr 22), - det var stangt! P3 en stor bilaffar bredvid stod
det MABI - s3 det maste ha funnits dar. En vanlig forsaljare kunde
beratta att MABI var stangd hela helgen sa han kunde inte hjilpa
till. Tillbaka till HedinBil fér en extra kontroll. STANGD! Ringde det
angivna telefonnumret - ingen tog telefonen! Vad gor vi nu. Efter
nagra minuters desperation aterkom samtalet och han lovade att
komma direkt. 5 minuter senare ringer han igen - "Var haller du
henne - i Helsingborg". Som 6verenskommet bodde vi i Goteborg
och eftersom det inte fanns nagot att ta emot oss fick vi helt enkelt
lagga nyckeln under mattan pa férarsidan av bilen. Nu behoévde vi
en taxi for att komma till farjan och jag ville ga tillbaka till sdljaren
for att fa hjalp, men nu var den ocksa stangd. Som tur var drog en
bil med ett par trevliga damer in pa parkeringen och de kunde
bestalla taxi till oss och den kom pa 5 minuter. Annas bror hamtade
oss i Frederikshavn och vid 21.30-tiden var vi hemma i Vodskov.

'y B ) ) L~
9 dagar efter hemkomsten ringde de fran HedinBil; de ville veta var
bilen var och var jag hade lamnat nyckeln? Det klarades — och idag
har Heralden atervant hem till Vodskov.

Och hur dr det med sjdlva matchen, Den var som vanligt riktigt fin;
Fredagskvall med grillning, som tyvarr fick dtas inne pa grund av
vadret. 36 deltagande bilar, varav 5 (4) fran Danmark; 4 veteraner
och ett nytt lag. Trevlig rallytur pa smala vagar pa lérdag med
traditionella uppgifter langs vagen. Prisutdelningen under den
festliga middagen pa kvéllen understrok att vi som vanligt var pa
"International Triumph Day" - 1:a plats gick till Sakari Lehtinen fran
Finland, 2:a till Bjorn Klarén fran Sverige och 3:e plats till Jens
Simonsen fran Danmark.

Pa sondagen besokte vi tandsticksmuseet i Jonkoping pa vag till
Goteborg. Som tur var hade Jens plats i bilen sa han kunde ta med
sig vart bagage pa farjan. | Frederikshavn maste du ga nastan 400
meter fran farjan genom "valutaormen" till nedgangen. Pa hissen
stod det: "Ur drift"!

Anna och Bjarne Madsen (07-0814)

P.S. Narmare inspektion av Herald avsléjade en saknad koppling
mellan differentialen och bakaxeln - 4 bultar saknas!

&
9

(Oversatt av google)
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CLUB REGALIA

Kontakta Carina Palmborg: 076-947 70 15, regalia.tcs@gmail.com. Kostnad for frakt- och emballage tillkommer.

Tyglogga Flaskhallare
30 kr 20 kr

T-shirt
; P . 7_7_,4!_,—4'1 Sva rt, rOd SllpS 60 kr
120 kr

Slipsnal 25 kr

Manschettknappar

Vit skjorta
50 kr med loggan
150 kr
S5y, | 80 kr
Keps 130 kr i )
kaffemugg Burkhallare
50 kr 20 kr Vagnsmarke
\ emalj 250 kr
Kuddoverdrag ==
30 kr

Jarnskylt
30 cm 700 kr,
50 cm 900 kr Themugg
85 kr
Bildekal

15 kr 18



Tel: 0302-232 36
Fax: 0302-243 19

b\‘ Déckvigen 2, 443 61 Stenkullen
E-mail: sportscars @ bennetsimport.se

Viktiga artal for MHRF

Motorhistoriska Riksforbundet har sedan 1969 bidragit till rimliga regler for det
fordonshistoriska kulturarvet.

v

v

%

%

v

%

v

A\
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1969 MHRF bildas Motorhistoriska Riksférbundet bildas och avhaller sitt
forstastyrelseméte pa Tekniska museet den 20 maj 1969.

1970 Samma regler Importerat fordon tillverkat fore 1940 far godkdnnas enligt
samma regler som ett fordon som varit registrerat i riket sedan 30-talet.

1977 Halvljusdispens Mojlighet till dispens fran halvljusregeln.

1983 Ingen formogenhetsbeskattning Aldre samlarfordon behéver inte tas upp till
formogenhetsbeskattning.

1985 Skattebefrielse I Efter 15 ars kamp: skattebefrielse for fordon tillverkade fore
1951.

1988 Registreringshinder stoppas Forslag om stopp for
registrering av dldre fordon som inte klarar 1976 ars avgasregler stoppas.

1991 Besiktningsbefrielse | Efter manga och langa samtal med
Trafiksdkerhetsverket och AB Svensk Bilprovning beslutas att fordon tillverkade
1950 och tidigare slipper den arliga kontrollbesiktningen.

1992 Stod till fordonshobbyn | Uttalat stod till fordonshobbyn fran riksdagens
trafikutskott.

1995 Skattebefrielse 11 30 ars rullande skattebefrielse infors.

Besiktningsbefrielse Il Kontrollbesiktning vart annat ar for bil och mc som &r 30 ar
eller &ldre.

1996 Skattebefrielsen raddas Skattebefrielsen hotad i utredningsforslag. Behalls
efter massiv paverkan fran MHRF.

1997 Forenklad registreringsbesiktning Forenklade regler vid
registreringsbesiktning. Intyg fran MHRF kan utgéra underlag vid ursprungskontroll.
2001-2003 Stodd till fordonshobbyn Il Uttalat stéd for fordonshobbyn fran
riksdagens trafikutskott och ansvarig minister Ulrica Messing.

2003 Fortsatt US-import Privatimport fran USA kan fortsatta, Vagverket vek fran
stoppregler efter massiva patryckningar fran MHRF.

2007 Dispens miljozon | Historiska fordon i icke yrkesmassig trafik undantas fran de
miljozoner for tunga dieseldrivna lastbilar och bussar som har inforts i Stockholm,
Goéteborg och Malmé/Lund.

2012 Fangeskedjan Transportstyrelsen upphér med kravet pa den sa kallade
obrutna fangeskedjan vid ursprungskontroll.

| en statlig utredning foreslar Naturvardsverket att privatpersoner inte ska fa
demontera sin bil for att kunna ateranvénda reservdelar da det bedéms som illegal
bilskrotning. MHRF, med hjalp av andra berérda motororganisationer och en
folkstorm, lyckas stoppa forslaget.

2016 MHRFs dialog med Swetic leder till en forandrad praxis som innebar att
chassinummer enbart pa plat godkdnns under vissa forutsattningar. Skalet till
forandringen ar att det inte funnits ett uttryckligt krav i de aldre foreskrifterna
om inslagen identitet.

2017 Fortroende for dgarna De nya kontrollbesiktningsreglerna innebar ett nytt
fértroende for manga dgare av historiska fordon i och med den besiktningsfrihet
som tradde i kraft i maj 2018. Tillsammans med FIVA och vara systerorganisationer
har MHRF jobbat aktivt med fragan sedan 2009.

2017 Skydd for rorliga kulturarvet 2017 antas aven kulturarvspropositionen och
riksdagen tillkdnnager att man stéller sig bakom det kulturutskottets anfort om att
regeringen skyndsamt bor ta fram lagstiftning till skydd for det rorliga kulturarvet.
Riksantikvarieambetet far uppdraget av Kulturdepartementet. Bakom ligger ett
femarigt arbete av Transporthistoriskt natverk dar MHRF ingar.

2017 Dispens miljézon Il Regeringskansliet har under 2017 berett forslaget om
miljozoner som bygger pa Transportstyrelsens utredning dar dagens bestimmelser
om miljézoner kompletteras med tva nya miljézoner som dven omfattar latta fordon.
Genom andringar i fordonsférordningen ska historiska fordon som definieras som
veteranfordoni 2 kap. 2 §

2018 Besiktningsbefrielse Il Personbilar, bussar, lastbilar och slapvagnar som dras
av dessa, som &r 50 ar eller dldre, samt motorcyklar som &r 40 ar eller ldre,
undantas fran periodisk kontrollbesiktning.
Tdnk pa att flygande inspektion fortfarande kan ske ute pd vdgarna, dven om ditt
fordon dr besiktningsbefriat.

2018 Hansynsregel i kulturmiljolagen Riksantikvarieambetets utredning om
ett lagskydd for det rorliga kulturarvet resulterar i en rapport dar man foreslar en
ny hansynsregel i kulturmiljolagen avseende historiska transportmedel. Syftet med
regeln dr att myndigheter, vid skapande av nya regler, ska ta hansyn till intresset av
att bevara och anvédnda dessa historiska transportmedel.

CENTER

Din Triumph leverantor!

www.classic-center.dk

0-30 kg endast 140DKK*
Gratis leverans till din dorr vid inkdp over
1500 DKK*

TIf. 98374190 - info@classic-center.dk

*Vilkdr geelder

» 2019 MHRF 50 ar Motorhistoriska Riksférbundet har sedan det bildades vuxit till en réststark
organisation och foretrader 2019 den fordonshistoriska rérelsen med 100 000 medlemmar i
200 klubbar.

» 2022 Kulturarv! Inte avfall. Genom dialog med Naturvardsverket har MHRF majliggjor
fortsatt import av samlarfordon.

MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Drivmedel och historiska fordon, MHRFs rekommendationer, tips och
konstateranden.

”V@ra historiska véigfordons andel av drivmedelsférbrukningen i landet ér endast
ndgra fa promille av totalen [...].

“Motorhistoriska Riksférbundet konstaterar utifrdan egna undersokningar att flytande
drivmedel kommer att finnas tillgédngligt pa 6ppna marknaden i Sverige under lang tid
framover. Sannolikt langt efter ar 2045.

Den utstakade vagen bort fran fossila drivmedel innebadr att den kemiska
sammansattningen i dessa kommer att férdandras 6ver tid i likhet med de senaste 150
arens utveckling parallellt med motorerna och samhillets krav. Daremot kommer
knappast nagot helt nytt flytande drivmedel att finnas framtaget inom tidsrymden.
Det innebar i de flesta fall att vara dldre motorer efter drivmedelsomstéllningen
fortsatt kommer att fungera med inga, eller med endast mindre, justeringar.

Drivmedelskvaliteternas  tillganglighetEtt ~ annat  konstaterande  ar  att
drivmedelsbolagen i dagsldget inte har nagon skyldighet att 6ver tid garantera att alla
drivmedelskvaliteter finns tillgdngliga 6verallt i landet. De tillhandahaller helt enkelt
bara de drivmedel som &ar kommersiellt Ionsamma for dem att distribuera till
konsumenterna. Vara historiska vagfordons andel av drivmedelsférbrukningen i
landet &r endast nagra fa promille av totalen vilket i sin tur innebaér att tillgéngligheten
pa vissa drivmedel kan variera i olika landsdelar. //MHRF
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DET AR LATT HANT! Se till att du har ritt skydd for ogonstenen... MHRF-forsikringen!

Sedan nagra ar finns det MHRF-forsakringar som passar i stort sett alla Triumphbilar, sa nu finns det ingen anledning att inte
ansoka om marknadens basta forsakring for veteranbilar. MHRF-forsakringen ar den mest heltackande, bast anpassade och
enklast utformade forsakringen som finns tillgangligfor ett samlarfordon i originalskick. MHRF-forsakringen har dessutom
den lagsta arspremien och den mest realistiska korstrackegransen: Den arliga korstrackan far i praktiken vara obegransad,
men aldrig innehalla nyttokorningar.(Den statistiskt genomsnittliga korstrackan for de MHRF-forsakrade fordonen ar 90 mil
per ar...). Sveriges alla Triumph-bilar numera ar mycket aldre an den rullande 20-arsgrans MHRF och da finns inga
begransningar iarsmodellen [angre. Tillverkningsdatum for var ’nyaste’ Triumph ar 30 september 1981.

SA GOR SLAGI SAKEN! KONTAKTA LEIF PERSSON PA TEL 011-18 16 97
OCH BESTALL DINA ANSOKNINGSHANDLINGAR

Halsningar Leif Persson
011-18 16 97 vp.triumphclub@outlook.com
MHRF forsakringsansvarig, Triumph Club of Sweden

OAVSETT VILKEN TRIUMPH DU HAR FATTAT TYCKE FOR

Triumph Club of Sweden & Jf... har triffat avtal om... SAMLARFORDONSFORSAKRING
Den har sérskilt skapats fér att skydda dldre fordon

Villkor fér att fa forsakring: HUrASG Rilen Sheeey

o Medlem i klubben 1 r (forsakringen upphor att galla om du gar ur klubben) * HPgSt s m".lér I

e "Bilen ska forvaras pa betryggande satt nér den inte anvinds”, dvs. i enskilt * Bilen f’ka nytt;a; SN hobbyiordon.
garage eller i ett garage som fa personer har tillang till. dus. f‘?’ V°¢°'a'?’a'?Y“v k'Ubbmﬂa

e Bilen ska vara 20 ar eller dldre och enstaka privata nojesturer.

* Bilen ska vara i originalskick eller sa néra originalskick som majligt

o [n besiktningsman fran klubben ska genomfdra en besiktning dar ev. skador
och avvikelser fran originalskick dokumenteras.

« Foton fran alla 4 hall, motorrum, kupé/sittbrunn och bagagerum ska lamnas fill
klubbens kontaktman.

o (Om bilen blir godkand vid besiktningen lamnas en ansokan/anmalan in till if...

For fragor angaende if... forsikringen, vand er till:
Leif Persson, 011-181 697, vp.triumphclub@outlook.com
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REVMER

L )\
“

A BRITISH COMPANY SUPPORTING BRITISH CARS
T{?l UMPH

PARTS

4 PARTS & ACCESSORIES
FOR TRIUMPH MODELS
\ 1953 ONWARDS

: A Parts service also available for Land Rover,
s O MG, Rover, Mini & Jaguar ‘96 on. LAND
- 5 ROVER

ASK FOR A L 4
@ JA G UAR
' from 1996

- FREE
/ " www.rimmerbros.com

= CATALOGUE
Triumph House, Sleaford Road, Bracebridge Heath, Lincoln, LN4 2NA. England

Telephone: +44 1522 568000 | Fax: +44 1522 567600 | E-mail: sales@rimmerbros.com
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Nordligaste punkten i Maunu
by, Karesuando, Lappland
(N68°28'40"022°12'01").

Ostligaste punkten i
Haparanda, Norrbotten
Hogsta punkten péa en (N65°49'00" 024°08'46").
genomgaende vag i det allmdnna
vagnatet, 975 moh pa vag 531
Flatruetvagen, Harjedalen
(N62°44'24" 012°44'27").

AT 2

Hogsta punkten pa det allmént Geografiska mittpunkten, 465 moh pa

tillgéngliga végnatet, 1001 méh Flataklocken, Torpshammar, Medelpad.
pa vag 1063:s vandplan uppe pa (N62°23'13" 016°19'20").

Nipfjallet, Dalarna
(N61°57'36" 012°50'50").

+

“det allmanna vagnatets
ytterligh ‘

l-"v/‘ -\.m

R

Vastligaste punkten i Stensvik, o

Strémstad, Bohusldn Kungliga Slottet i Stockholm:
QA onTiqCn Lagsta punkten pa det allmdnna vagnatet, 66
(N58°59'45" 011°07'15"). Slottsbacken i Gamla stan, gsta punkien pa ina vae
muh nere i Muskotunneln, Sédermanland

) G / Stockholm (N59°19'34" 018°04'20"). (~N58°58'05" ~018°02'35").
/—'.
|

==
et i

Tidigare Triumph-
importéren Uno Ranchs

\ Det har vackra och mangmiliga diplomat tilldelar klubben de som
¥ med sin Triumph besokt (och fotograferat!) samtliga de 12
bostad: markerade ytterlighetspunkterna dtkomliga via det allmént
Viktor Rydbergsgatan 20 - < tillezngli ka vienitet. Detta 4r de Nordlieaste. Ostligast
i Lorensbergsomradet, ‘ illgdngliga svenska vagnatet. Detta ar de Nordligaste, Ostligaste,
Goteborg A Vastligaste och Sydligaste andpunkterna samt: den Geografiska
(N57°41'43"011°58'44") \ mittpunkten, den Lagsta punkten pa landets yta, den Lagsta punkten

/ - pa det allmdnna vagnatet, den Hogsta punkten pa en genomgaende

S % vag i det allmanna vagnatet och den Hosta punkten pa det allmént

Platsen for Triumph’s Club of Sweden R L . . . . . ;

konstituerande: Eggvena bygdegard i tillgangliga vagnatet. Till dessa lagger vi sedan platsen for Triumph’s

Herrljunga, Vastergétland Club of Sweden konstituerande: Eggvena bygdegard och Triumph-

(N58°05'10" 012°53'25"). importdren Uno Ranchs davarande bostad i Géteborg. Som svensk
~ N 1] - klubb &r det sedan naturligt att dven ha med det Kungliga Slottet i

Sydligaste punkten, Smygehuki |\ Stockholm i listan — foér att géra dussinet fullt...

Skne (N55720'13" 013°21'34"). Detaljer och GPS-positioner for de 12 punkterna far du om du

T X i e 3 14| kontaktar klubbstyrelsen eller direkt till @0
Lagsta punkten pa landets yta, 2,4

mubh invid Ringvagen, Kristianstad, [ =

Skane. (N56°01'19" 014°11'00"). /




