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Ordférande

Bengt Spennare
070-310 16 87
spennareb@gmail.com

Ledamot
Hans Hansson
072-589 24 79

Suppleant
Gassan Taha
076-119 19 65
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Grundad 1979
www.triumhclub.se

Vice ordférande

Leif Persson

076-127 17 81
vp.triumphclub@outlook.com

Ledamot
Lars-Ake Larsson

0520-31576, 070-95 900 00
lars-ake.larsson@hotmail.se

Suppleant

Lars Rannang
073-37147 34
rannang@hotmail.com

MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Sekreterare
Marianne Cronquist
040-54 71 61, 070-582 72 28

Ledamot

TRIUMPH CLUB of SWEDEN
Tonnersa Strandby 3 SE-305 96 Eldsberga
Tel: 070-310 16 87, E-post: spennareb@gmail.com

INTERNATIONAL LIASON SECRETARY

0dd Hedberg, Pomonagatan 4, SE-742 36 Osthammar, Sweden
Phone: +46-173 171 31, +46 7069 171 31

E-mail: odd@triumphclub.se, senior.advisor@triumphclub.se

Kassor

Kai Asp

070-666 29 86
kai.asp@hotmail.se

ADMINISTRATION

Registeransvar
Mathias Palmborg
070-8143112
registrator.tcs@gmail.com

Mathias Palmborg

Suppleant

Bjorn Klarén
073-088 50 43

FORSAKRINGAR KLUBBENS REPRESENTANTER:
MHRF-forsakringen (Riksforbundets egen) Leif Persson Tel: 076-127 17 81

vp.triumphclub@outlook.com. Samlarfordonsférsadkringen (If...)

BREAKDOWN SERVICE Denna service anvisar ndrmaste hjilp, om du far problem med din bil och befinner
dig langt hemifran. Har du tankt dka utomlands i din Triumph, kan dessa personer upplysa dig om motsvarande

service i Europa. Ring fér information till:

Mats Nilsson, Trollhattan
0520-717 78,0520-4253 13

Sewe Lindberg, Karlshamn
0454-192 98, 070-625 60 92
sewe@sewe.se

0dd Hedberg, Osthammar
0173-17131,070-6917131

Staffan Lundgren
Strémgatan 59
856 43 Sundsvall
070-663 03 97

PLEASE CALL (+46) ANY OF OUR REGISTERS OR OUR INTERNATIONAL LIASION SECRETARY.
IF YOU NEED TRIUMPH DEALERS IN SWEDEN, JUST CONTACT OUR CLUB FOR A DEALERS LIST.

Lars-Ake Larsson, Trollhattan

070-959 00 00

lars-ake.larsson@hotmail.se

Peder Karlsson, Hagby
0491-62091, 070-666 43

Mats, Karin Berge, Sandv

0171-577 70, 070-563 73 12

Godfrey Sotheran
Glimmerplan 40,

504 67 Boras
033-105501, 073-46 11

0761-27 1781

Bengt Spennare, Ténnersa
Strandby 3, 305 96 Eldsberga

91
070-310 16 87
reten 8

55

Vi soker flera frivilliga till var Break Down Service. Anmal er till:

Triumph TR 2-3
Soren Pettersson
0227-200 32

Triumph TR4-6

Leif Persson

011-181 697, 0761-27 17 81
vp.triumphclub@outlook.com

Triumph TR7
Kai Asp
070-666 29 86

Triumph TR8
Odd Hedberg
0173-17131

Triumph Club of Sweden grundades 1979. Klubben &r ideell férening, vars &ndamal och uppgift dr att skapa maojlighet for utveckling av medlemmarnas
gemensamma intresse; STANDARD & TRIUMPH automobiler. Féreningens malsattning ar ocksa att varna om de aktuella modellernas fortlevnad och

Spitfire Mk1-2

Per Holm

070-535 70 71
per.holm@tibronet.se

Spitfire Mk3
Anders Olsson
073-0661107

Triumph Roadster 1800/2000
Thord von Heideken
0157-441 34

Triumph Herald
Dag Asvarn
08-6522956, 070-6503477

Spitfire MkIV/1500

L-A Larsson

070-959 00 00
lars-ake.larsson@hotmail.se

Triumph GT6

Ulf Wincrantz

013-33 12 25, 070-663 21 02
ulf.wincrantz@swipnet.se

Triumph 2000, 2500

2,5 P, 1300, Stag

P-O Thérnqvist

0505-304 23, 070-553 08 40

bevarande. Klubben har idag c:a 300 medlemmar. Aktiviteterna anordnas av och for medlemmar.

070-814 31 12
registrator.tcs@gmail.com

Vp.triumphclub@outlook.com

Tobias Schonfelder, Hamburg
+49 40-572 012 89
+49 171-357 14 49

Reservdelsférmedlare
Bengt Spennare
070-310 16 87
spennareb@gmail.com

Miljoutskott
Anders Olsson
073-066 1107

Regaliaansvarig
Bengt Spennare
070-310 16 87
regalia.tcs@gmail.com

Webmaster

Sewe Lindberg

0454-192 98, 070-625 60 92
sewe@sewe.se

Leif Persson, Norrképing

Valberedning
Curt Cronquist + 6vr. medl.
040-547 161, 070-616 55 56

Materialférvaltning
Vakant

Revisor

Goran Johansson
070-698 83 87
18387@telia.com

Revisor

Tony Mansson

070-561 37 93
tony.mansson@objektutveckling.se

Pg: 4241 91-5

Medlemsavgift/ar: 200 SEK

Klubben sparar saval
adress- som fordons-
information avseende sina
medlemmar pa
dataregister. Uppgifterna
i registret far endast
avsandas till ordinarie
klubbverksamhet.

Detta dvervakas av
klubbens kassor, av
klubbens registervardare
och av vart
personuppgiftsombud,
alltienlighet med GDPR.

Modellspecialisterna har
svar pa fragor kring era
bilar. Intressanta fragor
kan vid behov aterges i
tidningen till Idsarnas
allménna forkovran.

THE TRIUMPH Digitalt
Utkommer 4-5 ganger/ar
och innehaller artiklar och
reportage kring klubbens
verksamhet, tips om
bilmodellernas underhall,

Aktuell bilagare anonym
vid 6nskan.

Specialister for Standard,
Bond, Spartan sékes for
ndrvarande.

renovering och historiska
bakgrund samt annonser om
bilar och delar till dessa.
Fragor om edra kan ocksa
stéllas pa forumet om olika
modellkategorier.
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NYA MEDLEMMAR VALKOMNA!

23-0113-2023 Séren Taffelanden 7
P Carlsen DK-9440 Aabybro, Danmark
sagcarlsen@gmail.com
23-0114-2023 Magnus Floragatan 3 Spitfire Mk2 FC 74367 L
M Pfem 263 33 Hoganas ADL 924
gitarrpfern@hotmail.com 073-436 76 07
23-0116-2023 John Kompanigatan 8 Spitfire mk IV
M Davis 235 31 Vellinge YEM 117
johndavis@hotmail.se 073-919 03 20
23-0150-2023 Mats Akerbarsvagen 4 Herald 13/60 GE 16740 LSC
M Sjostrom 806 37 Gavle DBL 140
mr_sjostrom@hotmail.com 070-692 98 05
23-0151-2023 Hugo Sveavadgen 81 Spitfire Mk2 FC 76576 L
M Steg 113 50 Stockholm ECL 663
hugo.steg@gmail.com 072-502 93 18
23-0161-2023 Svante Brattebyvagen 10 GT6 Mk1 KC 00007 LO
M Gradin 456 62 Hunnebostrand GFN 299

grandin_svante@hotmail.com

INFO TILL NYA MEDLEMMAR

076-065 91 72

Tidpunkten ndr man blir medlem i klubben kan fororsaka kanslan att bli plockad pa pengar. Det &r inte

avsiktligt. Det ar en fraga om att vara “gransfall”

Medlemskapsaret &r lika med kalenderaret.

Brytdatumet férférnyelse eller inte av medlemskaps ar, ar
satt till den 1 oktober. Betalningar som bokférts pa
klubbens konto fére 1/10 rdknas som betalda for
innevarande aret och betalningar bokférda pa eller efter
1/10 rdknas som betalda for det kommande é&ret.
Nagonstans finns det ju en grans. Vissa som inbetalar
runt manadsskiftet sept/okt kan saledes hamna pa “fel”
sida om gransen, vilket kan upplevas som orattvist. Alla
nya medlemmar, oavsett ndr de gar med i klubben,
erhaller valkomstbrev, klubbtidningar och
forsakringsinformation mm. Aktuell matrikel pa c:a 70

Ordféranden har ordet

Glad kommande Pask Triumphvénner!

Ja nu ar det val sa att varen definitivt ar i
antagande. | varje fall har i sédra anden av landet.
Tranor har siktats, krokusarna scillor kikar fram
och faglarnas laten skvallrar om en varmare tid.

Efter klubbens styrelsemote i Huskvarna har val
en del sysslor fordelats ut for att latta pa
arbetsbordan. Dock aterstar ytterligare nagra for
att det skall bli riktigt bra. Vi far hoppas att viljan
finns hos medlemmarna.

Glém nu inte att boka in ITD:n i sommar p3
Lundsbrunns Hotell och Spa. Denna
sammankomst ar ju hoéjdpunkten pad klubbens
verksamhetsar. Har du/ni inte deltagit tidigare sa
ar det pa tiden. Jag kan lova att ni inte blir
besvikna.

Tank att traffa likasinnade och fa sparka dack och
grotta ner sig i teknikaliteter under avslappnade
former. | ar skall det bli Triumphakande har
hemma. Dock hade vi téankt att kéra med Spitten
till ITD:n, men da vi har klubbshoppen med oss sa

sidor ingar ocksa. Vi publicerar dven 4 digitala tidningar pa
hemsidan dar l6senord skickas ut via medlemsmejl.

I nr 1 varje ar paminner vi om medlemsavgiften for
innevarande ar och att nr 1 ar det sista nummer en icke
betalande medlem far tillgdng til, om inte
medlemsavgiften for innevarande ar ar betald. Genom
medlemskap i klubben finns mgjlighet att fa sin Triumph
forsakrad till en 13g premiekostnad, da vi har avtal med tva
olika bolag. Villkoren framgar i tidningen eller pa hemsidan.
Kostnaden fér premien for “vanlig” heldrsforsakring
motsvarar flera ars medlemskap i klubben.

Mathias Palmborg, Registervardare

far det bli vardagsfordon som kan ta lite mera
packning. Men for er som tvivlat skall vi ta med oss
bildbevis.

Ovrigt mekande tar vil lite sma skutt d& och d& nar
det standigt kommer annat emellan som skall
goras, men skam den som ger sig.

Glém nu inte att skicka in bilder till klubbens
redaktion samt dven lite text. Klubbens tidnings
existens hanger ju pa oss alla. Finns det inget
inkommit material sa blir ju resultatet en valdigt
tunn tidning.

Nu hoppas jag att ni alla ligger i startgroparna med
bilarna for den sdsong som narmar sig med
stormsteg. Det viktigaste ar ju att Triumphen ar
vagvardig. Manga fordon i klubben ar ju fyllda
medelalder eller mer.

Ha nu en riktigt skén var, sa ses vi forhoppningsvis
nagonstans i vimlet.

Halsningar
Bengt S.

Var hemsida: www.triumphclub.se

Ar klubbens andra media. Titta girna in pa klubbens hemsida. Dér hittar du information som kan géra ditt Triumphégande

mer innehallsrikt, dar forumet utgor en stor kunskapsbank. Har finns stor teknisk kunskap pa forumet, som kan ge svar pa
eventuella problem med din bil. Information om aktuella hdndelser inom klubben, maéjlighet att annonsera kostnadsfritt,

se vilka evenemang som &r pa gang m.m.

Innehall
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Vi soker en redaktor
till tidningen

editorialstaff.tcs@gmail.com

THE TRIUMPH
Ansvarig utgivare: Bengt Spennare
Annonspriser
1/1 sida 1000: -, 1/2 sida 600: -, 1/4 sida 320: -
1/8 sida 200: -, 25% rabatt vid samtidig
bestédllning av4 inféranden.
Med klubbtidning bifogat reklammaterial &r att
betraktas som kopt reklamplats.

Om ej annat angivits i artikel far material ur
denna tidning fritt publiceras om kallan
anges.ISSN 1400-9420

TRIUMPHKLASSIKERN

KVALIFICERA DIG NU! UPPFYLL DE 10
KRITERIERNA

1. Minst 5 ars medlemskap i
Triumph Club of Sweden.
Medverkat som funktionar pa
minst tre stycken traffar.

2. Deltagit pa minst ett styrelseméte.

3. Besokt minst fyra olika
arrangemang/traffar arrangerade
av klubben.

4. Genomfor en resa utomlands
med egen Triumph.

5. Bidragit med minst en
artikel
tillklubbtidningen.

6. Ha satt foten pa brittisk mark.

7. Triumphen skall vara besiktigad for
veteran-/entusiast
/samlarfordonsférsakring

8. Arrangerat traff/arrangemang som
varit utlyst i klubbtidningen. (Dock ej
nodvandigtvis som ensam arrangor).

Medlemmar far tillgodordkna sig
kriterierna retroaktivt.

Sa nu ar det bara att rddbraka edra hjarnor
och titta i backspelen for att fa ihop
kriterierna och skicka in till:

Bengt Spennare, PL3, Tonnersa,
310 31 Eldsberga.
spennareb@gmail.com

Forstasidans bild:

Bil i solnedgang av Mathias Palmborg
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INTERNATIONAL TRIUMPH DAY
Pa Lundsbrunn Resort och Spa
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Lundsbrunn Resort och Spa ligger i vackra Lundsbrunn, Skaraborgs egna lilla parla, en del av Vastra Gétaland. Mitt i det
vida lantbrukslandskapet slingrar vdagarna in mot byn som forsiktigt av tradsamlingar och skapar en oas av idylliska hus
och prunkande tradgardar. Hotellet med dess spa och konferenslokaler ligger vid foten av Kinnekulle.

Om du kommer norrifran pa E20
Svang av vid 99,1 Aggby, Lundsbrunn, Mariedals slott.
Tag vanster mot eggby Skanings asaka, Lundsbrunn.
Ta héger mot Lundsbrunn.
Kor rakt fram i rondellen in pa Ledsjovagen.
Om 600 m, svang till hoger in till hotellet.

If you come from the north on the E20

Turn off at 99.1 Aggby, Lundsbrunn, Mariedal castle.

Turn left towards eggby Skanings asaka, Lundsbrunn.
Turn right towards Lundsbrunn.

Drive straight ahead at the roundabout onto Ledsjovagen.
After 600 m, turn right into the hotel.

Om du kommer soder ifran pa E20
Svang vanster mot Eggby/Lundsbrunn/Mariedals Slott
Svang vanster mot Lundsbrunn, Ledsjo kyrka
Ta héger mot Lundsbrunn
Kor rakt fram i rondellen in pa Ledsjovagen
Om 600 m, svang till hoger in till hotellet.

If you come from the south on the E20
Turn left towards Eggby/Lundsbrunn/Mariedals Slott
Turn left towards Lundsbrunn, Ledsjo church
Turn right towards Lundsbrunn
Drive straight ahead at the roundabout onto Ledsjovagen
After 600 m, turn right into the hotel.

(il '




Fredag 26 Juli: Lordag 27 Juli:

Incheckning fran kl. 15.00.
Lattare fortaring vid ankomst.

Middag pa kvallen. e .
blir prisutdelning mm.

Lordagen startas med en frukost.
Sedan kommer Triumphrallyt att koras.
Pa kvéllen ater vi 3 ratters middag da det dven

Sondag 28 Juli:

Frukost serveras.
Arsméte kl. 9.30, alla medlemmar ar
vialkomna att delta.

Anmalan:

Mejla till: tcs.summermeet@gmail.com eller ring pa:

070-959 00 00.

Vanligen uppge: Namn pa férare och passagerare,
medlemsnummer, E-post och telefonnummer. Bilmarke, modell +
ar, reg-nummer.

Meddela behov av specialkost/allergier.

Deltagaravgift: 450 kronor/person (upp till 18 &r 100
kronor/person). Betalas senast den 1 Juli, Postgiro 424191-5 OBS,
glom ej att ange namn, medlemsnummer samt telefonnummer
vid betalning. |avgiften ingar valkomstfortaring, fredagens
grillbuffé samt treritters middag pa I6rdagen. Onskas annan kost,
kontakta hotellet.

Boka boende:

Boende bokas av deltagaren direkt till Lundsbrunn Resort och Spa.
Ga in pa: https://lundsbrunn.se/ och boka. Uppge ”Triumph club of
Sweden vid bokning, alt. ring 0511-57190 eller mejla till:
reception@lundsbrunn.se.

Hotellet bokar da in och mejlar medlemmen en lank som de betalar
direkt via E-pay.

Priser: Pris i enkelrum, inklusive frukost 990:- SEK
Pris i dubbelrum, inklusive frukost 1350:- SEK.

Draj inte med att boka boende. Triumph club of Sweden har ett
antal rum reserverade till den 31 maj.

In english to foreign visitors:

Send an email to: tcs.summermeet@gmail.com or call: +46 709 59 00 00. Please enter: Name on driver and passenger(s). E-mail,
phone number and country. Make of car- Triumph or other make. Model and year, registration number.

Please mention if you suffer from custom diet.

Fee: From Friday to Sunday SEK 450 each (up to 18 years SEK 100). Dinner included.

Attention: Last date to book the room is may 31.

Booking room: Singel room, inkl. breakfast 990:- SEK

Dubbel room, inkl. breakfast 1350:- SEK. Contact Lundsbrunn, reception@I|undsbrunn.se or call +46 511-57190

Triumph club of Sweden have some rooms reserved until may 31. Foreign visitors can pay entry fee att arrival. Check in from 3 pm Friday.

If you want more information call +46 709 59 00 00.

Faralla
Triumphrelaterade bilar 5
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Lucas, morkrets uppfinnare!
Lars Rénnéng

"En ingenjor pa en kind svensk bilfabrik har upptickt vad det dr som far elektriska
komponenter att fungera! Det ir roken som gor det!!

Det dr ndmligen sa att varje gang roken liacker ut ur ett elektriskt objekt sa slutar den att fungera.
Detta har bevisats med hjdlp av upprepade forsok och resultatet blir alltid den samma.

Ténk efter sjalv! Kommer du ihag nér det rok ur laddningsregulatorn pa din bil, bilen stannade!
Eller nér det kom rok ur diskmaskinen, den slutade fungera och du var tvungen att handdiska.

Det dr naturligtvis sé att isoleringen runt ledningstradarna &r till for att halla roken pa plats, nér
sedan isoleringen lacker sa forsvinner all rok ur och allting stannar.

En del apparater behdver mer rok dn andra, till exempel startmotorn pa bilen, det 4r darfor den
kabeln &r sd kraftig. Man har ocksé utvecklat teorin ytterligare. Varfor lacker Lucas mer 4n
Bosch elsystem??

Jo, Lucas dr Engelskt - allt engelskt lacker. Engelska hustak lacker in vatten. Engelska motorer
lacker olja. Engelska déack lacker luft. Engelska bromsar ldcker hydraul vitska och sjalvklart
lacker engelska regeringen fOrsvarshemligheter. S& slutsatsen méste déarfor bli att engelsk
elutrustning lacker, annars vore nagot fel.

Losningen for den insomnade engelska bilindustrin var lika enkel som genialisk, nér for mycket
rok hade lackt ut var det bara att fylla pa med mer. P4 samma sétt som man gjorde med
motorolja, luft 1 dicken osv. Vad giller forsvarshemligheter var 16sningen dock annorlunda,
hiar morkade man problemet och allt gick at pipan istéllet.

p; FOr er som tvivlar pd sanningshalten, kolla
1 bilderna pd den genialiska rokpafyllare

som verkstdderna anvdnde ndr det begav sig. Denna
sista kénda péfyllare séldes for en stor summa £ pa
Ebay for ett tag sedan till en lycklig kopare. Och vi
som dgare till den engelsk kvalitetsbil Triumph
hoppas nu att alla trdkningar om Lucas och rok
hirmed upphor. ROk ur elsystem é&r en
produktegenskap som kunden forvéntar sig.




I garaget vintern 2021/2022. En mekarartikel. Del 3.

Text och bild Lars Rdnning.

Hiir kommer sista delen av vinterjobbet. Mer frin Excel snurran och om briinslenilar. Aven mitt tips
hur jag luftbalansera forgasarna vid 2000 varv per minut. Ett byte till en mer tidstypisk batteri-
franskiljare och med en klart béittre ergonomisk placering knyter ihop sicken for 2021-22.

I nedan kalkylblad kan jag ha upp till 5 olika nalar att jaimfora med. Jag valde alla 5 fran MOSS samt mitt
eget AAA val. AAN ir vald som referensnél, 1 nedre tabellen ser man diameter skillnaderna for de 4 andra.

SU Needle Profile Comparison Worksheet
Select needles ONLY through the drop down lists!!

Selectthe cell containing each needle entry. Then select the double arrow to choose a needle profile. Io change the needle
diameter family, select a different needle diameter family on the Search sheet.

Reference AN Comparison e Comparison ST Comparison Ak Comparison By
Needle; Needle 1. ~ Needle 2: Needle3d: Needle 4;| -
SU Needle Profile Comparisons

Needle Stations

Type 1 2 3 E 5 6 4 8 9 10 11 12 13 14 15 16
AAN 890 855 835 815 797 781 767 757 750 745 740 735 730 725 720 715
AAU 890 850 828 806 780 745 710 675 647 620 590 560 330 500 470 440
ABT 890 855 833 810 785 763 747 734 722 711 700 689 678 666 655 645
AAA 890 850 814 785 755 720 674 630 600 580 560 540 320 500 480 460
ABY 890 850 827 798 771 720 653 621 589 557 525 493 461 429 429 429

Deviations from Reference Needle (AAN) Profile (Lean (+); Rich ()

AAU 0 -5 -7 -9 -17 -36 -57 -2 -103 -125 -150 -175 -200 -225 250 -275
ABT 0 0 -2 -5 -12 -18 =20 -23 =28 -34 -40 -46 -52 -59 -65 =70
AAA 0 -5 -21 -30 -42 -6l 93 -127 -150 -165 -180 -195  -210 -225  -240 -255
ABY 0 -5 -8 -17 -26 -61 -114  -136 -161 -188 -215 -242 -269 -296 -291 -286

13: For steg 1 till 3 dr de relativt lika, storst diameterskillnad har AAA med lite drygt 0,05 millimeter. Fast
hdr ser vi bara en lista med en massa siffror. Det blir mycket mer 6verskadligt med diagram i olika former.

Nu blir det lite mer tydligt hur ndlarna skiljer sig fran varandra. Tyvérr, om man lider av den vanligaste formen
av féargblindhet rod-

gront kan det bli SU Needle Profiles
o o 1000 +

svarare att ldsa av - e Lo ek s i =
. . £ i |

diagrammet. Lite [ e Acsaisthon i
o , L — : _

hjilp pa traven; 3’a '

frdn vénster 1 varje
stapel ar rod for ABT
ndlen och den grona
ligger pa 4:e
placering fran vanster
som dr AAA nalen.

Needle Dismeter (1x10-4 in.)

14: Lite mer over-
skadligt, men dnda
inte riktigt sda enkelt
som det kan bli ® Sttions
Staplar dr ju klart

enklare att tyda dn bara siffror. AAA ndlen dr ju 4:e frdn vinster i varje stapel och dr den jag vill jamfora
med ABY, som ligger ldngst till héger i staplarna. Framfor vill jag se vad som skiljer vid position 3 till 5/6.

Sista bilden pa nalar...
Bilden nedanfdr visar tva olika ldnga varianter, bada passar dock min lilla SU forgasare. Overst ser vi en
fjader upphédngd nal (biased) och den undre &r en fast monterad variant (fixed). Den kortare tror jag inte



fungerar att anvidnda 1 ndsta storre storlek pd forgasare, en HS4. Den Okar 1 innerdiameter till 1 2 tum, en
okning med 6,3 millimeter. I bilden har jag ritat in en gul linje som visar ungefdr var d&nden pd munstycket
skulle befinna sig vid full gas pa den storre forgasaren. Vi later den korta nalen hélla sig till lilla forgasaren.

Fast jag blir allt lite forvirrad nér jag kollar ute pa nétet: Jag hittar olika virden pa tum vs millimeter beroende
pa om det dr en svensk eller engelsk forgasarsida. Jag har fatt lira mig att en tum &r 25,4 mm. Som exempel:
En HS2 &r 1,25 tum, vilket da ger véardet 31,75 mm. Detta stimmer bra med verkligheten. Fast pa den engelska
hemsidan anger de ett virde pd 33,77 mm. Jaja det finns sékert ndgon forklaring pa detta.

3 mm Stn 12 som man nar vid
/ full gas pa den storre 1

" tums forgasaren HS4

16: hdr har jag med roda streck ritat in station 2 till 10, rdknat frdn vinster till hoger. Station 1 dr vid de
svarta pilarna, precis vid 6vergdngen fran den klart storre diametern och bada har ddir diameter 8§90 (0,089
tum). De bld pilarna visar sedan var station 10 dr, vilket dr den hogsta stationen min HS2 kan anvdnda.

Avstdndet mellan varje station dr ca 3 millimeter, sd totalldngden for markerade fran station nr 1 till nr 10
blir da ca 27 millimeter (27/9=3). For att forflytta munstycket 3 mm mdste stillmuttern vridas 2,5 varv.

Station 1 anvénds aldrig for att justera in méngden bensin munstycket sldpper igenom, den anvinds bara for
att centrera nalen i munstycket. For diametern pd nalen vid station 1 4r den samma som hélet i munstycket,
2,26 millimeter. Hur det gér till att centrera hoppar vi 6ver hér, det 6verlater jag till andra instruktioner.

Sista diagrammet...
I denna bild blir det i
Idle Low Low Acceleration High Stallet. ?tt dlagrarp

Cruise Moderate: Cruise Cruise med linjer. Nu blir
det mycket tydligare

SU Needle Profile Deviations from Referenci

o och enklare att se

= skillnaden  mellan

e olika  brénslenélar.

Man fér ut alla dessa

= 90 tre diagram r frén en

> - och samma sokning i
Rl s Excel snurran.

é 150 15: hdr ser vi att

T [ AAA borjar bli lite

g 200 tunnare fran station

g = 2 jimfort med ABY.

: = i . . . . | For att sedan mdtas

£ o° —=—AAU vid station 6. En

a

= i ——ABT tunnare nal innebdr

R Reference Needle: AAN J th"att mL{nsty cket kan

——ABY slippa igenom mer

0 bensin jamfor med en

Stations tjiockare nal.



1 diagrammet ovanfor beskar jag den till att bara visa upp till station 10.
Detta eftersom kolven i en SU HS2 bara kan rora sig 23 millimeter uppét i

Idle Low . . . . . . .

cuise  forgasaren, vilket innebér att det bara blir till station 10 som ar av intresse.

1,2 mm L En kort summering: Ett varv pa stillmuttern ger en forflyttning av

frén stn 1 munstycket med 1,2 mm. Med 2,5 varv féir vi en forflyttning motsvarande 3
= ; 1 2 —8— mm, vilket ar avstindet mellan 2 stationer.

-50 +
E /T Jag har valt att hoja tomgéngsvarvtalet (tmg) pa min motor fran
sonct standardvarvtal pa ca 750 till ca 1050 varv per minut (rpm). Anledningen

Position av munstycket till detta &r att jag far en jimnare tomgang och overlag en béttre korbarhet 1
lag hastighet. Sedan for att fa en bra luft/bensin blandning pa tmg sa skruvas
munstycket nerat 2 varv med hjélp av stéllmutter.

efter 2 varv

17: I bilden ovan blir det verkliga avstandet mellan munstycket och station 1 hdlften av det jag skrev i ovan
summering. Hur kan detta vara mojligt? 2 varv pd stdllmuttern ger ju 2,4 mm. Ndsta bild forklarar bittre.

18: Med hdnsyn taget till andra mdtt, bland annat venturio-
bryggans utformning, stillmuttern, materialtjocklek osv ser man
forklaringen i bilden. Hdr dr stdllmuttern inskruvad (uppat) tills
det tar stopp. Da lyfter munstycket kolven uppat med 1,2 mm och
en lika stor luftspalt uppstar. Utgangsldiget vi vill ha dr noll i
luftspalt. | L

Kolven ligger i detta lige inte ldngre an mot venturiobryggan,
vi har en lufispalt pa 1,2 mm och ddr har vi forklaringen varfor
det behovs 1 varv nerdt sd luftspalten blir noll och 2 varv for att
fa 1,2 mm. Fast detta gdller ju bara ndr vi utgar frdn detta noll
ldge med stillmuttern helt inskruvad.

Vi ser lite av nalen
/munstycket blanka

Varfor finns dé detta forhojda ldge av munstycket sé en luftspalt
kan uppstd. Min bésta gissning dr att detta anvinds for att en
korrekt centrering skall kunna ske mellan munstycket och
brinslendlen utan att man behdver ett specialverktyg. Det gér
lika bra att anvdnda brédnslendlen fOr att centrera. For att
forgasaren skall fungera korrekt dr det mycket viktigt att ndlen
(och dven kolven) kan rora sig upp och ner 1 munstycket utan att
den skaver eller fastnar.

En dag nér jag har lite langtrékigt ska jag d&ven prova ABY ndlen
med rétt olja i forgasaren, bara for att se om det blir béttre eller
samre vid l4tt acceleration jamfort med AAA nalen. Varfor finns
det s4 manga varianter pd brédnslendlar kan man undra? En
gissning ar att alla biltillverkare av rang saklart vill ha sina egna
nalprofiler. Detta var slutklimmen om undertryck, forgasarolja,
brinslendlar och en hel del annat. Hoppas det kommer till nytta.

Fast artikeln fortsétter nu med mitt specialknep med tvéstegs balansering av luftflodet genom forgasarna. (jag
har inte sett detta forfarande beskrivet ndgon annanstans, &n). Detta knep fungerar ju bara om du har 2 eller
fler forgasare monterad pé din motor. Singel forgasar motorer behdver ju inte balanseras pa detta sitt.

2000 varv per minut...
Alla beskrivningar niar man balanserar luft och brinsleméngd sker med motorn pd tomgéng. Det dr ju trevligt
om motorn gar jamt och fint pd tomgang, och bilprovningen blir ju ocksé glada om du héller dig under max
vérdet pa CO2 sa slipper man {4 en anmérkning med risk for ombesiktning. Men vem kor omkring med motorn



pa tomgang? Jag har forsokt, men da gar det inte fort. Min erfarenhet av obalans av luft och/eller bensin mérks
sarskilt vid 14g hastighet, 1 stadstrafik. S4 jag borjade att balansera dven vid 2000 rpm. Att jag valde just 2000
rpm kéndes mer som ett lite lagom virde och saknar all vetenskaplig analys, utan dr mer av typ mellan tummen
och pekfingret val. Vilken station dr man da pa brinslendlen? Formodligen 3—4 (se bild 14).

Om man skall lyckas med att balansera dr det som vanligt, grundforutsittningarna maste finnas med en frisk
och bra motor att utgd ifrdn adr nodvindigt (som jag skrev inledningsvis) och att motorn har uppnétt
arbetstemperatur.

For att 6ppna spjéllskivan lite anvénder jag mig av staltrdd som jag sedan faster i ndgot lampligt som sitter
fast pd motorn och drar at den tills jag har fatt onskat varvtalet. Har ar det fritt fram att anvinda sin fantasi for
vilken metod man vill anvénda. Individuell justering av luftméngden for respektive forgasare dr mojlig tack
vare att forbindelseaxeln dr uppdelad i flera delar. Jag brukar vélja att justera ned den forgasare som har det
hogre luftflodet. Det viktiga dr att de balanseras och att bada sldpper igenom lika stor méangd luft.

Forbindelseaxelns 20: Det dr vid den svarta ringen jag fister ena
justerbara hivarm dnden av stdltraden for att kunna fi upp
motorns varvtal till ca 2000 varv per minut.
Forkortas pd svenska till r/m. Pa engelska blir
forkortning rpm (revolutions per minutes).

Spjéllaxelns
hidvarm med u-
formad 6ppning

med rund tapp

Den bla pilen pekar pa forbindelseaxeln som
sitter mellan forgasarna och bestdar av ett
flertal delar som dr ihopskruvade till en enhet.

Den svarta pilen pekar pd en av tvd justerbara
hdavarmar med rund tapp. De dr monterad pd
forbindelseaxeln. Genom att lossa skruven
ndgot kan man sedan vrida hdvarmen utan att
. forbindelseaxel samtidigt vrider sig. Smart va!

I Forbindelse-
axel

Den gula pilen pekar pd spjdillaxelns u-
formade hdvarm, ddr tappen passar in och
overfor pa sd sdtt gaspedalens rorelse till
spjdllskivorna via spjdllaxelns.

21: Hdr har jag plockat isdr forgasaren
ytterligare och fotat fran en annan vinkel.
Gul och svart pil pekar pa samma som i
bilden ovanfor.

Den grona pekar pd den runda tappen som
passar in i den u-formade 6ppningen.

22: En ndrbild ddr man ser att tappen dr mindre dn sjdlva den
u-formade oppningen. Det dr just denna lufispalt som under-
ldttar att man kan justera luftflodet och helt oberoende av den =
andra forgasaren. Gul pil pekar fortfarande pa samma del.

Nu dr det bara att lossa bulten lite, och forsiktigt knacka pa
hdvarmen med tapp tills du dr n6jd med luftmingden.

Luftméngden mits enklast med ndgon av nedan flodesmétare.
Ar man riktigt duktig kan dven en genomskinlig plastslang |
anvindas, fast det dr overkurs, sa den metoden hoppar vi Gver.
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Nu ér det bara att méta luftflodet pa bada forgasarna och justera in sa luftméngden blir s& nidra varandra som
det ar mdjligt. Vill man lyxa till det, varfor inte kopa tva flodesmitare och mita bada forgasarna samtidigt.

23: T.v. En dldre variant for att mdta
luftmdngden som skall in igenom
forgasaren. Pa denna dr det lite svdrare
att ldsa av luftflodet eftersom den roda
flottéren gdrna vill vibrera/rora sig lite
upp och ner under mdtning. Denna har en
ldigre noggrannhet dn den till hoger.

24: T.h. Hdr har vi en nyare variant med
tydlig skala. Hdr dr avidsningen stabil
och virdet ldtt att ldsa av. Pa tomgdng
har min motor ett lufiflode pa ca 7 kg luft
per timme och forgasare. Jag minns dock |

Jag har dven sett att det finns forgasare som har ndgon form av efterslapningsmekanism, dér denna funktion
g0r att bakre forgasaren Sppnar fore den frimre. Varfor denna funktion finns vete sjutton. Kanske den rétta
bendmningen pa den u-formade hdvarmen ér eftersldpningshdavarm? Nu till avslutningen pa denna artikel.

Byte av batterifranskiljare...
Anledningen till
byte av franskiljare
var egentligen tva.
Forsta och viktigaste
var att jag hade
trottnat pa att stricka
mig in hela végen in
i handskfacket for
att nd franskiljaren.
Den satt inte bra till
for mig 1 alla fall. 26: Batterikablarna till och fran
Sedan ville jag att batterifrdanskiljaren. Hdir gdller det att
den  skulle vara gpnyinda riktigt tjocka/kraftiga

25:  Den nya tidstypiska batterifidn- snyggare  dn  de karosserigenomféringar sa att de

skiljaren. Ldttatkomlig och nu placerad Vanligf‘ som har en ey stoppar  skav  mellan
utanfor- och till vanster om handskfacket. stor rod plastnyckel. karosspldten och batterikablarna. Det

Mer tidstypiskt tack. vill vi inte vara med om, kan ju sluta
med kortslutning, om man har otur.

The end...
, Del 1 inledde jag med att min Gvervéxelldda rasade redan
(5 pa forsta turen 1 borjan p maj 2022, Sa den sommaren blev
| utan Triumph fram till hosten di en ny var inkdpt och
monterad. Fast jag gav inte upp den rasade, jag plockade
isdr den och borjade leta efter reservdelar. Med hjélp av OD
Spares parts, CVR och 123KUGELLAGER fick jag ihop
s . det jag delar jag behdvde byta ut.

27: Hdr ligger alla delar for att kunna renovera min
- havererade overvixellada. En kommande artikel kanske?

Tack fér denna gang. // Lars
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Da Capo - Stag-brollop 2011 och 2022

Den minnesgode TCS-medlemmen kommer ihag att
jag skrev en artikel om var resa till Basel och var
sons brollop dar i juni 2011 (se The Triumph Nr.3
2011).

Nagra ar senare var det dags for var yngsta dotter att
gifta sig ocksa och hon ville garna bli kérd i pappas
Stag fran kyrkan till brollopsfesten. Pappa blev
naturligtvis stolt over detta och lovade pa stdende
fot att ta Stagen till Varmland for att gora dotter
Rosalie glad.

Brollopet gick av stapeln i Alsters Kyrka ca. 10 km
norrom Karlstad, f.0. pappas uppvaxtort. Som ni kan
se av bilderna, sa ateranvandes mycket av rekvisitan
till  Stagen, sa brollopsparen fick liknande
upplevelser.

Vi korde till kyrkan dar vi ocksa invantade
brollopsgasterna som transporterades dit i tva
veteranbussar fran Varmlands Bussveteraner.

Festen dgde sedan rum pa Kullens Gard i Glumserud
i Vase en bit 0ster om Karlstad. Gasterna tog de
gamla dieselosande bussarna dit, medan vi
(Brudparet och undertecknad) invantade, i
vidunderligt vacker natur pa vagen, med en trevlig
fotosession med en proffsfotograf, klartecken pa att
fa kora fram till festen. Detta gjordes for att alla
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skulle vara pa plats for att se och héra Brudparet
mullrain i Stagen framfor allihop. Under stort jubel
svangde visain framfor skaran med gaster och sedan
kunde festen ta sin borjan.

Som Stag-dgare kan man ju bara sdga att denna bil ar
som gjord for att skjutsa brudpar, da man kan sitta
pa sufflettskyddet med benen i baksatet och
dessutom ha bra handtag att halla sigfast i — dvs T-
bagen. Kan rekommenderas.

Nar skedde da allt detta? Jo, det var redan 16 juli
2022, men det tog ett tag att sortera ut alla bilder, sa
darfor kommer bilderna forst nu. Nu har fyra av vara
fem barn gift sig och dldstingen och minstingen har
begart Stag-assistans. Vi far se om det blir en gang
till.

P-O Egli

Medlem i TCS sedan 1990
Skondal

0708-230353
Perolof.egli@gmail.com
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Brollopsresa Stockholm - Be

Alphornsbldsare i full action. Hur skulle en StagV8 lata med sddana avgaspipor? Denna berattelse kan vi tacka var aldste son
i Christoffer for. | borjan av 2011 meddelade han
att han och hans flickvan Lisa tankte gifta sig pa
Midsommarafton. Till saken hor att han sedan
2002 ar bosatt i Basel i nordvéstra hérnet av
Schweiz. Nar diskussionen kom in pa av vad de
Onskade sig i brollopspresent visade det sig att det
enda som vi kunde stélla upp med var att komma
till Schweiz med Stagen och kdra dem mellan de
olika aktiviteterna under brollopsdagen. Vi
funderade lange om en 38 ar gammal bil skulle
kunna st& distansen ut, men kom fram till att det
skulle vi nog kunna ordna, bara den fick sig en
professionell genom gang innan avfard. (Vi far val
tillagga att det blev nagra ytterligare presenter
fran var sida).

Eftersom vi hade ganska gott om tid beslutade vi oss for att
kontakta Steve Pike pd English Car Care (www.englishcarcare.
com) i Loddekdpinge, som ar professionell och som sjalv har haft
flera Stag. Vi skulle [&mna bilen runt 1 juni for att han under en
tvaveckorsperiod skulle hinna med all kolla upp vasentliga delar
infor en 1angfard, samt att byta suffletten som sett sina basta dagar.

Avfarden var satt till séndagen den 19 juni fran Skane, och vi
anlande i god tid redan pa torsdagen for alt, som tanken var, hamta
ut bilen da. Steve holl p& med bi len, och ringde pa kvéllen och sade
att det gar nog inte att fixa till den, for nar han skulle byta det hogra
bakhjulslagret, s& visade sig att felet inte alls 14g dar utan det var
hjulnavet som hade gatt sénder. Detta var ett fel som SLeve aldrig
varit med om, och att bestalla ndgot frdn England for montering
senast sondag - ja, det var ju inte att tanka pa. Som den entusiast av
engelska bilar som Stevc &r, s& gav han inte upp, man han kollade
-jo, Stag och Triumph 2000 har identiska hjulnav, och har jag inte
en kompis i Eslév som har en sadan reservdelshil stiende? 14




-

Qvan th: Med l&nat hjulnav frdnen Triumph 2000 tog vi oss utan problem till Hamburg och antrade ett biltag.
Qvan: Efter startproblem da vi skulle av tdget men tack vare hjalp avitalienska verkstadskillar-kunde var dotter Rosali
och min fru Barbara efter ndgra dagar till sist borja dekorera Stagen infér dess arbetsinsats nasta dag.
Nedan: Trilsk Stag kraver nytt batteri hositalienska verkstaden i grannhuset. Brudparet har bekymrade miner.

Triumph ¥
Factory Outlet

Har kanske man kan hitta ett
passande batteri till en
Triumph Stag?

Jo men titta! Inget batteri
men ett par signifikanta
symboler for "The Mar-
riage" ar val anda kronan
pa verket?

Sagt och gjort - efter ett telefonsamtal och en tur till Eslov s& stdr en 2000 p&  och jag kunde Kliva ombord for att kora av. | med nyckeln, vrid om-knapptyst

tre hjul och var Stag &ker med lanta fjadrar (ndja hjulnav d&). Vi kunde hamtaut Hade jag glomt batterifrédnskiljaren? Nej - batteriet hade helt enkelt lagt av

Stagen pé lordag formiddag, och resan kunde pébdljas som tankt frén borjan.  under natten. Bilarnaframfér mig komav medan jag fick tillkalla starthjélp Det
tog nagra minuter, s& de som stod efter pa taget var nog inte sa glada Till slut

Aterlamning av gammalt och montering av nytt hjulnav fick vi ta och Iosa senare. |~ mullrade V8:an i alla fall igang, och vi kom ivag till Basel 15 km bort. Ned i

halvruggigt vader och siledes med behov av den nya suffletten antogs farden  garaget med bilen och ivég pa vandringssemester nagra dagar med réttsoffan

soderut, vilken inte skulle vara s& langt forsta dagen, eftersom vi var inbokadepd  som dottern kért ned. Nér vi sedan kom tillbaka till Basel kollade vi batteriet

biltdg (DB Autozug) fran Hamburg till Lorrach pé grinsen mellan Tyskland och  péen verkstad i grannhuset- ingen som helst kram kvar och ingen mojlighet till

Schweiz - ca 15 km fran sonens bostad. Vi tog god tid pa oss och gjorde en  uppladdning. Sagt och gjort- vi bestéllde ett nytt batteri som italienarna p&

avstickare till Heiligenhafen - strax efter ilandfarande i Puttgarden. Efter litet  verkstan akte och hamtade och monterade pa i % timme. Priset bestamdes pa

letande i Hamburg, bl.a. kérde vi pd Reperbahn, s& hittade vi stationen for féljande sétt: Jo, batteriet kostar

ombordkdrning. Vi kom ombord som nést sista bil, men hade en TR6:a strax framfor

oss i kon. Vi installerade oss i var sovvagn (det maste vara nagon form

av minimalt matt for sovplats dé vi knappt fick plats stéende pa samma gang, en

varsin flaska vin stod och vantade och frukost serverades), och for nagot

forsenade genom hela Tyskland, krangandes at alla héll under natten. P4 morgonen

fick vi kliva av i véntan pa rangering av bilvagnarna, men till slut sa anlande de,




T:ho: "Aperitif" for narmaste slakten p& "Miinsterplats” med statlig utsikt utéver
Rehn och Kleinbasel, darden enkla ringbytesceremonin genomférdes. Aptitretaren
skulle ju foljas upp med fest i annan lokal.

Nedan: Framme vid platsen for bréllopsfesten. Christoffer and Lisa are full of
expectations and happiness. Alphornsbldsarna hamtar andan efter att ljudligt
saluterat brudparet. (En sddan lur lar héras 90 km - i motvind).

Qvan & nedan: Efteren turtillolika platser for fotografering ndrmadesig brudparet
k p"tsen for sjélva bréllopsfesten. Farden dit appladerades spontant nér vi passerade
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300 Francs, och med rabatt och arbete s& blir det 200 Francs. Jag sdg tydligen
kreditvardig ut for jag fick dka ivag med bilen och betala dagen efter eftersom jag
inte hade kontanter pd mig. Bilen fix och fardig for brollopet dagen efter, forutom
dekorationerna som hustru Barbara och yngsta dottern Rosalie fixade till under kvéallen.

Efter betalning for jagivagenligt utforlig vagbeskrivning till Christoffers brollopsvittne,
ddrhan bott dver infor bréllopet, fératthdmta honom och vittnet René. Sedan styrdes
kosan till brudens overnattningsstalle for upphdmtande och vidarebefordran till
Ziwilstandsamt, d.v.s. det stdlle d&r den mera officiella delen av hdgtiden &ger rum.
Bilen parkerades pé Lisas arbetsplats mitt i staden under sjalva vigseln. Eftersom de
inte ville ha nagon kyrklig vigsel anordnades en "aperitif' for narmaste slikten pa
"Miinsterplatz” med statlig utsikt utéver Rhen och Kleinbasel paandrasidan, och med
en enkel ringbytarcermoni med vittnena som officianter. Mycket fint och
stamningsfullt med snack pa svenska, schweizerditch och tyska. Sedan gjordes en tur
genom staden for fotografering av brudparet pé ndgra mysiga platser av en
professionell fotograf. Efter denna tur kordes de nyvigda till festen dar vinar vi
kérde genom en portal mottesav alphomsblésare och fanenschwinger (artister som
effektfullt jonglerar med schweizerflaggor). | och med detta tog Stagens arbete slut,
eftersom chauffdren inte skulle anses korduglig senare...... Bilen véckte uppseende
pa gatorna med sina band och rosor, vilket ju &ren del av paketet. Roligt och
minnesvart.

Nagra dagarefter brollopet gjorde vi en utflykt till Gruyére forattbese osttillverkning
och forattvandra litet i kulligt och vackert halvalplandskap. Varmt och taket nedfallt
- vilken frinet. Vi fortsatte ocksa till Genevesjon for bad.




och cruising bland vinrankor. Problem med kylningen pa Stagen? Vad &r det? Vi
korde i 32-34° vdrme, och visst steg temperaturmataren litet grand, men aldrig till
nagra kritiska niver. Vem &r det som siger att Stagen har kylproblem?

Hemresan hade hustru och jag bestdmt att genomféra korande genom Tyskland,
men utan att aka Autobahn. Innan intradet i Tyskland stannade vi i Bad Zurzach i
Schweiz, dér vi faktiskt hittade en "Triumph-Factory Outlet". Som Ni kanske alla
forstar sa ror det sig om underklader, men litet roligt &r det i alla fall. For att gora
detta slut av berattelsen kort, sd siktade vi p& Stralsund i den norra delen av dstra
Tyskland. Det innebér att vi halva vigen kérde genom forna Osttyskland, vilket
var mycket intressant. Vi passerade slottet Hohenzollern, som ser ut som ett riktigt
spokslott. Vi dvernattade i Hirschaid (Hirsch betyder faktiskt Stag pa tyskal). S&
smaningom landade vi i en liten ort vid Ostersjékusten vid namn Prerow. Del &r en
liten, oexploaterad ort med 20-25 km sandstrand. Den ligger ca 30 km véaster om
svenskstaden Stralsund och lika Iangt frdn Rostock. Om man &r intresserad av att
solbada s& kan denna ort, och grannorten Zingst, rekommenderas & det varmaste.
Det enda man maste "se upp" med, om man inte ar intresserad av "klockspel o.d."
i sin prakt vill s&ga, & FKK-strénderna (Freie Koérper Kultur)- naturiststrdnderna.

Sammanslaget kan sigas att det givit mersmak att géra langfard med Stagen. Den
mullrar p& i lagom takt och det ar verkligen behagligt att rulla fram i max 100-
110km/h, &ven om véadret inte tillat nedcabbat under hela resan. Till var stora
forvéaning holl sig bransleférbrukningen pé strax under litern, och d& hade vi 4nda en
forgasare som drog alldeles for mycket forgasarolja. Motorolja behévdes ocksé
fyllas pd, men bara en halvliter under hela resan.

Vi har ofta tyckt att Tysk-
land &r ett I&ngt Autobahn-
helsicke, men letar man sig
utanfér Autobahn s& finns det
manga sma guldkorn - allt
ifran Bierstube till brat-wurst
och knodel. Efter denna resa
kan vi rekommendera en tur
i Triumphen till Tyskland.
Den behdver inte vara sa 1ang,
utan kan goras pd mafa med
overnattning p& sma Gast-
statte, ofta med en genuin
stdmning i restaurangen pa
kvéllen. Ni &r vélkomna att
hora av Er om Ni har nagra
fragor.

P-O Egli, Medlem 90-0751
Triumph Stag MKkl, 1973

Tel: 0708-23 03 53

e-post:
per-olof@eglicisconsulting.se

g

Ett par dagar efte brolopsestén gjorde vi utflykter i Schweiz, bl.a. en ostprovartri
och vidare mot Genevesjon. Fantastiska vyer.

R A S e

Vid lunch pa Stern hotel restaurant und café fick var Stag sallskap med andra
nostalgikompiar: A-H Sprite, MG TD, Skoda 1100 LS Coupé och Cito

‘. .. OSTSEEBAD
S

REROW

S:iépb.gréhskontroll mellan forna
Ost- och Vasttyskland numera.

- s -k S
vdelar - Varforinte?
e

Triumph ¥
Factory Outlet
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United British Car Clubs Malardalen Syd

Inbjuder till biltraffar vid Café Rosenhill

Hej alla entusiaster av engelska bilar!

Ni &r varmt valkomna till vara trevliga I6rdagstréffar i sommar, alla engelska
bilar samt sportbilar fran 6vriga Europa ar valkomna till denna traff.

Café Rosenhill, www.caferosenhill.se ligger i korsningen vag 225 mot
Nyn&shamn och vag 227 mot Tungelska aven kallad Slingerbulten i Grédinge.




2024
United British Car Clubs Malardalen

inbjuder till biltraffar vid Skuggans Café

Hej alla entusiaster av engelska bilar! Ni ar varmt valkomna till vara trevliga
sondagstraffar i sommar. Alla engelska bilar ar vdilkomna men vi valkomnar
naturligtvis, med glddje, dven sportbilar fran 6vriga Europa.

\8E afe, www.skuggansgrona.com, ligger nagra hundra meter fran
Langtora kyrka, strax norr om Enkoping. Bade utomhus och inomhus finns
plats att njuta av hembakt, kaffe och lattare matratter.

TID PA DAGEN: Fran kl 12.00.
DATUM: 2/6, 16/6, 30/6, 14/7, 28/7, 11/8 samt 1/9

For mer info om vara biltraffar: morgan.stefan.olsson@outlook.com.

eller ga in pa UBCC’s Facebooksida. Dar heter vi UBCC Milardalen.

Hjartligt valkomna
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CLUB REGALIA

Kontakta Bengt Spennare: 070-310 16 87, regalia.tcs@gmail.com. Kostnad for frakt- och emballage tillkommer.

Tyglogga Flaskhallare
30 kr 20 kr

T-shirt
; P . 7_7_,4!_,—4'1 Sva rt, rOd SllpS 60 kr
120 kr

Slipsnal 25 kr

Manschettknappar

Vit skjorta
50 kr med loggan
150 kr
S5y, | 80 kr
Keps 130 kr i )
kaffemugg Burkhallare
50 kr 20 kr Vagnsmarke
\ emalj 250 kr
Kuddoverdrag ==
30 kr

Jarnskylt
30 cm 700 kr,
50 cm 900 kr Themugg
85 kr
Bildekal

15 kr 20


mailto:regalia.tcs@gmail.com

CENTER

RESERVDELAR - SERVICE

'/‘ Tel: 0302-232 36
* Fax: 0302-243 19
> Déckvigen 2, 443 61 Stenkullen - - o
'/’ E-mail: sportscars @ bennetsimport.se g D In Trl um p h Ieve ra nto r!
7/

\S

www.classic-center.dk

0-30 kg endast 140DKK*

Ibland ~ dyker  det  dven  upp  Gratis leverans till din dorr vid inkdp over
Triumphrelaterat pa  Youtube. En 1500 DKK*

renovering av en Herald 1964, del 1 finns
nu att se och folja. Oklart nar nasta avsnitt
kommer. Den som vantar pa nagot roligt
vantar ofta for lange har jag hort!

Veteranbils TV pa Youtube!

TIf. 98374190 - info@classic-center.dk

*Vilkar geelder

Klicka pa lanken nedan
sa Oppnas del 1 upp
Herald renoveringen.

Till Triumph Herald
1964 -del 1

| detta avsnitt traffar vi
Kurt igen och foljer
hans nya projekt, en
Triumph Herald fran
1964. Detta avsnitt
genomgang av vad Kurt

i

kdpt och bdrjan pa renoveringen in dar.

Nedan finns ytterligare en lank, direkt till startsida for Veteranbils tv med Bernt Stahl
www.veteranbilstv.se
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https://emea01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fveteranbilstv.us8.list-manage.com%2Ftrack%2Fclick%3Fu%3Dacb9217b8ad2e4e5c21dcecde%26id%3D903ae951b7%26e%3D101b3d24d1&data=05%7C02%7C%7C37cf4d6d4c204e9a00ad08dc1c3b005e%7C84df9e7fe9f640afb435aaaaaaaaaaaa%7C1%7C0%7C638416286941039333%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=KY3PB2Qc4ga10F0Xu%2BBprlgmwCOa5jnkMFnT%2FbR4ke0%3D&reserved=0
https://emea01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fveteranbilstv.us8.list-manage.com%2Ftrack%2Fclick%3Fu%3Dacb9217b8ad2e4e5c21dcecde%26id%3D903ae951b7%26e%3D101b3d24d1&data=05%7C02%7C%7C37cf4d6d4c204e9a00ad08dc1c3b005e%7C84df9e7fe9f640afb435aaaaaaaaaaaa%7C1%7C0%7C638416286941039333%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=KY3PB2Qc4ga10F0Xu%2BBprlgmwCOa5jnkMFnT%2FbR4ke0%3D&reserved=0
https://emea01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fveteranbilstv.us8.list-manage.com%2Ftrack%2Fclick%3Fu%3Dacb9217b8ad2e4e5c21dcecde%26id%3Da3da835382%26e%3D101b3d24d1&data=05%7C02%7C%7C37cf4d6d4c204e9a00ad08dc1c3b005e%7C84df9e7fe9f640afb435aaaaaaaaaaaa%7C1%7C0%7C638416286941046728%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=IuTk1r3JG3oK7y6UQiDRdHui4BksIzBzVND8abqSpKk%3D&reserved=0

BIDPRAS TiLiL }
THE TRILMp [ € &% .
Huyv S\D\V‘ LMNEUR N 1—2 - P— - o 4‘ bu &\(Lv pg\ LA~ —‘Nﬁ&% 2

e Sam Tow B wacssie 1ot 1 v
Scﬂ e =/ ‘

2. F&r Bvur i\ dtwnal L
destovrre y o e gkida avs
170 vedaktan g Ko i~ i
wanch e TN Wdlvownde o k..

editorialstaff.tes@gmail.com

8 & de Weile.!
Dt b'\&k\c‘v\b Tkl en ok
b otidnieat .

DET AR LATT HANT! Se till att du har ratt skydd for ogonstenen... MHRF-forsiakringen!

Sedan nagra ar finns det MHRF-forsakringar som passar i stort sett alla Triumphbilar, sa nu finns det ingen anledning att inte
ansoka om marknadens basta forsakring for veteranbilar. MHRF-forsakringen ar den mest heltickande, bast anpassade och
enklast utformade forsakringen som finns tillgangligfor ett samlarfordon i originalskick. MHRF-forsakringen har dessutom
den ldgsta arspremien och den mest realistiska korstrackegransen: Den arliga korstrackan far i praktiken vara obegrinsad,
men aldrig innehalla nyttokdrningar. (Den statistiskt genomsnittliga korstrickan for de MHRF-forsakrade fordonen ar 90 mil
per ar...). Sveriges alla Triumph-bilar numera ar mycket aldre @n den rullande 20-arsgrans MHRF och da finns inga
begransningar iarsmodellen langre. Tillverkningsdatum for var 'nyaste’ Triumph ir 30 september 1981.

SA GOR SLAG I SAKEN! KONTAKTA LEIF PERSSON PA TEL 011-18 16 97
OCH BESTALL DINA ANSOKNINGSHANDLINGAR

v®o Halsningar Leif Persson 9@9

MHRF forsakringsansvarig, Triumph Club of Sweden

OAVSETT VILKEN TRIUMPH DU HAR FATTAT TYCKE FOR

Triumph Club of Sweden & /... har triffat avtal om... SAMLARFORDONSFORSAKRING
Den har sdrskilt skapats for att skydda dldre fordon

Villkor for att fa forsakring: Hur tar bilen anvindas?

e Mediem i klubben 1 ar (fdrsékringen upphor att galla om du gar ur klubben) : g(i)lgﬁtsigon;nt;v:srsom hobbyiBtdon

* "Bilen ska forvaras pa betryggande satt ndr den inte anvands”, dvs. i enskilt = } Ty e
garage eller | ett garage som fa personer har tillang till. dus. f6r veterar}rallyn. }}lqbbtriﬂar

e Bilen ska vara 20 4r eller aldre 0ch/enstaka privaa BojEsi

* Bilen ska vara i originalskick eller sa naraoriginalskick som majligt

e En besiktningsman fran klubben ska genomfora en besikining dar ev. skador
och avvikelser franoriginalskick dokumenteras.

e Foton fran alla 4 hall, motorrum, kupé/sittbrunn och bagagerum ska lamnas till
kiubbens kontaktman.

® Om bilen blir godkénd vid besiktningen ldmnas en ansokan/anmélan in till if...

For fragor angaende /if... forsakringen, véand er till:
Leif Persson 076-1271781, vp. triumphclub@outlook.com
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RIVMER

A BRITISH COMPANY SUPPORTING BRITISH CARS

b ‘
TR’UMPH PAR s
0 ", I
“"

PARTS & ACCESSORIES
FOR TRIUMPH MODELS
1953 ONWARDS

\ \\ Trust us to deliver...Worldwide.
W\ Millions of parts in stock.

------ Parts service also available for Land Rover, o—
R e, MG, Rover, Mini & Jaguar ‘96 on. LAND Y|
g 3 ROVER

= - ASK FOR A




Hogsta punkten pa en
genomgaende vag i det allmdnna
vdgnatet, 975 moh pa vag 531
Flatruetvagen, Harjedalen
(N62°44'24" 012°44'27").

e
Hogsta punkten pa det allmant
tillgangliga vagnatet, 1001 moh
pa vag 1063:s vandplan uppe pa
Nipfjallet, Dalarna
(N61°57'36" 012°50'50").

Nordligaste punkten i Maunu
by, Karesuando, Lappland
(N68°28'40"022°12'01").

Ostligaste punkten i
Haparanda, Norrbotten
(N65°49'00" 024°08'46").

Geografiska mittpunkten, 465 moh pa
Flataklocken, Torpshammar, Medelpad.
(N62°23'13" 016°19'20").

/det allman\na vagna ets

Vastligaste punkten i Stensvik,

ytterlighetspunkt

Strémstad, Bohusldn Kungliga Slottet i Stockholm:
(N58°59'45" 011°07'15"). Slottsbacken i Gamla stan,

Stockholm (N59°19'34" 018°04'20").

Q. :" E‘QEME

! Lagsta punkten pa det allmdnna vagnatet, 66
_r = <J— muh nere i Muskotunneln, Sédermanland

(¥N58°58'05" ~018°02'35").

.o/

Tidigare Triumph-
importéren Uno Ranchs

bostad:

Viktor Rydbergsgatan 20 - .‘
i Lorensbergsomradet, .
Goteborg

(N57°41'43"011°58'44") J\

7 S

Platsen for Triumph’s Club of Sweden

/ﬂ_, B A
o

2

konstituerande: Eggvena bygdegard i
Herrljunga, Vastergotland
(N58°05'10" 012°53'25").

= 7]

Sydligaste punkten, Smygehuk i
Skane (N55°20'13" 013°21'34").

] L A— 5.

4
Lagsta punkten pa landets yta, 2,4
mubh invid Ringvagen, Kristianstad,

Det har vackra och mangmiliga diplomat tilldelar klubben de som
med sin Triumph besokt (och fotograferat!) samtliga de 12
markerade ytterlighetspunkterna atkomliga via det allmant
tillgangliga svenska vagnitet. Detta ar de Nordligaste, Ostligaste,
Vastligaste och Sydligaste andpunkterna samt: den Geografiska
mittpunkten, den Lagsta punkten pa landets yta, den Lagsta punkten
pa det allmanna vagnatet, den Hogsta punkten pa en genomgaende
vag i det allmanna vagnatet och den Hosta punkten pa det allmént
tillgangliga vagnatet. Till dessa lagger vi sedan platsen for Triumph’s
Club of Sweden konstituerande: Eggvena bygdegard och Triumph-
importéren Uno Ranchs davarande bostad i Goteborg. Som svensk
klubb ar det sedan naturligt att dven ha med det Kungliga Slottet i
Stockholm i listan — for att gora dussinet fullt...

Detaljer och GPS-positioner for de 12 punkterna far du om du
kontaktar klubbstyrelsen eller direkt till @0 —

Skane. (N56°01'19" 014°11'00").

P
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