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Har du inte betalat medlemsavgiften?
Da blir det hér din sista tidning. Tank pa att &ven MHRF-
forsakringen forsvinner da. Vill du fortsitta vara medlem,
betala 1n 200 kr t1ll 424191-5. Skriv namn och medl.nr.




MOTORHISTORISKA

TRIUMPH CLUB of SWEDEN
Tonnersa Strandby 3 SE-305 96 Eldsberga
Tel: 070-310 16 87, E-post: spennareb@gmail.com

INTERNATIONAL LIASON SECRETARY

RIKSFORBUNDET 0dd Hedberg, Pomonagatan 4, SE-742 36 Osthammar, Sweden
Phone: +46-173 171 31, +46 7069 171 31
Grundad 1979 E-mail: odd@triumphclub.se, senior.advisor@triumphclub.se
www.triumhclub.se
Ordférande Vice ordforande Sekreterare Kassor
Bengt Spennare Leif Persson Marianne Cronquist Kai Asp

070-310 16 87
spennareb@gmail.com

011-181 697, 076-127 17 81
vp.triumphclub@outlook.com

070-666 29 86
kai.asp@hotmail.se

040-54 71 61, 070-582 72 28

Ledamot

Mathias Palmborg

070-814 31 12
registrator.tcs@gmail.com

Ledamot

Lars-Ake Larsson
0520-31576, 070-95 900 00
lars-ake.larsson@hotmail.se

Ledamot
Hans Hansson
072-589 24 79

Suppleant

Lars Rannang
073-37147 34
rannang@hotmail.com

Suppleant
Bjorn Klarén
073-088 50 43

Suppleant
Gassan Taha
076-119 19 65
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FORSAKRINGAR KLUBBENS REPRESENTANTER:
MHRF-férsakringen (Riksférbundets egen) Leif Persson Tel: 011-181 697, 076-127 17 81
vp.triumphclub@outlook.com. Samlarfordonsforsakringen (If...)

BREAKDOWN SERVICE Denna service anvisar ndrmaste hjilp, om du far problem med din bil och befinner
dig langt hemifran. Har du tankt dka utomlands i din Triumph, kan dessa personer upplysa dig om motsvarande
service i Europa. Ring fér information till:

Lars-Ake Larsson, Trollhattan
070-959 00 00
lars-ake.larsson@hotmail.se

Leif Persson, Norrkoping 011—
181697,0761-27 17 81
Vp.triumphclub@outlook.com

Mats Nilsson, Trollhattan
0520-717 78,0520-4253 13

Sewe Lindberg, Karlshamn
0454-192 98, 070-625 60 92
sewe@sewe.se

Peder Karlsson, Hagby
0491-62091, 070-666 43 91

Bengt Spennare, Ténnersa
Strandby 3, 305 96 Eldsberga
070-310 16 87

Mats, Karin Berge, Sandvreten 8

0dd Hedberg, Osthammar
0171-577 70, 070-563 73 12

0173-17131,070-69171 31 Tobias Schonfelder, Hamburg

+49 40-572 012 89
Godfrey Sotheran +49 171-357 14 49
Glimmerplan 40,
504 67 Boras

033-105 501, 073-46 11 55

Staffan Lundgren
Strémgatan 59
856 43 Sundsvall
070-663 03 97

PLEASE CALL (+46) ANY OF OUR REGISTERS OR OUR INTERNATIONAL LIASION SECRETARY.
IF YOU NEED TRIUMPH DEALERS IN SWEDEN, JUST CONTACT OUR CLUB FOR A DEALERS LIST.

Vi soker flera frivilliga till var Break Down Service. Anmal er till:

Triumph TR 2-3
Séren Pettersson
0227-200 32

Triumph TR4-6

Leif Persson

011-181 697, 0761-27 17 81
vp.triumphclub@outlook.com

Triumph TR7
Kai Asp
070-666 29 86

Triumph TR8
Odd Hedberg
0173-17131

Spitfire Mk1-2

Per Holm
070-5357071
per.holm@tibronet.se

Spitfire Mk3
Anders Olsson
073-0661107

Triumph Roadster 1800/2000
Thord von Heideken
0157-441 34

Triumph Herald
Dag Asvarn
08-6522956, 070-6503477

Spitfire MkIV/1500

L-A Larsson

070-959 00 00
lars-ake.larsson@hotmail.se

Triumph GT6

UIf Wincrantz

013-33 12 25, 070-663 21 02
ulf.wincrantz@swipnet.se

Triumph 2000, 2500

2,5 Pl, 1300, Stag

P-O Thorngvist

0505-304 23, 070-553 08 40

Modellspecialisterna har
svar pa fragor kring era
bilar. Intressanta fragor
kan vid behov aterges i
tidningen till ldsarnas
allmanna forkovran.

Aktuell bilagare anonym
vid 6nskan.

Specialister for Standard,
Bond, Spartan sékes for
narvarande.

ADMINISTRATION

Registeransvar
Mathias Palmborg
070-8143112
registrator.tcs@gmail.com

Reservdelsférmedlare
Bengt Spennare
070-310 16 87
spennareb@gmail.com

Miljoutskott
Anders Olsson
073-066 1107

Regaliaansvarig
Bengt Spennare
070-310 16 87
regalia.tcs@gmail.com

Webmaster

Sewe Lindberg

0454-192 98, 070-625 60 92
sewe@sewe.se

Valberedning
Curt Cronquist + 6vr. medl.
040-547 161, 070-616 55 56

Materialférvaltning
Vakant

Revisor

Goran Johansson
070-698 83 87
18387 @telia.com

Revisor
Tony Mansson
040-41 09 58

Pg: 4241 91-5

Medlemsavgift/ar: 200 SEK

Klubben sparar saval
adress- som fordons-
information avseende sina
medlemmar pa
dataregister. Uppgifterna
i registret far endast
avsandas till ordinarie
klubbverksamhet.

Detta dvervakas av
klubbens kassor, av
klubbens registervardare
och av vart
personuppgiftsombud,
alltienlighet med GDPR.

THE TRIUMPH Digitalt
Utkommer 4-5 ganger/ar
och innehaller artiklar och
reportage kring klubbens
verksamhet, tips om

bilmodellernas underhall,

renovering och historiska
bakgrund samt annonser om
bilar och delar till dessa.
Fragor om edra kan ocksa

stéllas pa forumet om olika
modellkategorier.

Triumph Club of Sweden grundades 1979. Klubben &r ideell férening, vars &ndamal och uppgift dr att skapa maojlighet for utveckling av medlemmarnas
gemensamma intresse; STANDARD & TRIUMPH automobiler. Féreningens malsattning ar ocksa att varna om de aktuella modellernas fortlevnad och
bevarande. Klubben har idag c:a 300 medlemmar. Aktiviteterna anordnas av och for medlemmar.




NYA MEDLEMMAR VALKOMNA! Innehall
Nya medlemmar 3
24-0104-2024 Roland Hagreda Bol GT6 Mk1 KC11492L Ordféranden har ordet 3
M Kvist 363 91 Braas ABJ 979 ITD 2024 4
Herald 13/60 GE16439LDL MHRF:s pa vag 6
ALW 857 Styrelsemdte i Huskvarna 7
Herald 13/60 GE8087LDL Uppmaning om uppdat. av personuppgifter 8
EKZ 430 Vélkommen till finska sommartraffen 9
Herald 13/60 GE20115LDL | garaget 2022 Del 2 10
EUN 126 Gammal annons fér Triumph 15
2000 Mk2 ME30806LDL MHRF férsakringen 16
GLF 265 Regalia 17
2,5P1 Mk2 MG58089LDL Bennets, Classic annons 18
TRL 169 MHREF, IF, Hur man gor en artikel 19
Rimmerannons 20
Ytterlighetspunkterna 21
24-0108-2024 Alf Hakantorp Sanningen Spitfire Mk1 FC 9508 L
M Siewerts 521 63 Stentorp DFT 711 editorialstaff.tcs@gmail.com
24-0107-2024 Michael Ovagen 7 Stag Mk1 LD 630 BW THE TRIUMPH
M Frode 904 26 Umea DJX 096 Ansvarig utgivare: Bengt Spennare
Annonspriser
1/1 sida 1000: -, 1/2 sida 600: -, 1/4 sida 320: -
24-0153-2024 Hans Marsta Soldattorp 1 2000 Mk2 ME 51987 LDL 1/8 sida 200: -, 25% rabatt vid samtidig
M Westergren 755 93 Uppsala EFC173 bestilining av4 inféranden.
Med klubbtidning bifogat reklammaterial &r att
betraktas som kopt reklamplats.
24-0158-2024 Helen Salabacksgatan 44A Herald 1200 38705
M Makara Vigebjork 754 32 Uppsala CIS 697 Om ej annat angivits i artikel far material ur

denna tidning fritt publiceras om kallan
anges.ISSN 1400-9420

INFO TILL NYA MEDLEMMAR
Tidpunkten nar man blir medlem i klubben kan fororsaka kénslan att bli plockad pa pengar. Det &r inte

avsiktligt. Det dr en fraga om att vara “grénsfall” TRIUMPHKLASSIKERN

KVALIFICERA DIG NU! UPPFYLL DE 10

Medlemskapsaret ar lika med kalenderaret.

Brytdatumet férférnyelse eller inte av medlemskaps ar, ar
satt till den 1 oktober. Betalningar som bokférts pa
klubbens konto fére 1/10 rdknas som betalda for
innevarande aret och betalningar bokférda pa eller efter
1/10 rdknas som betalda for det kommande é&ret.
Nagonstans finns det ju en grans. Vissa som inbetalar
runt manadsskiftet sept/okt kan saledes hamna pa “fel”
sida om gransen, vilket kan upplevas som orattvist. Alla
nya medlemmar, oavsett ndr de gar med i klubben,
erhaller valkomstbrev, klubbtidningar och
forsakringsinformation mm. Aktuell matrikel pa c:a 70

Ordféranden har ordet

Hej klubbmedlemmar!

Ar2024! Inget markvardigt i sig, men det &r pa det
lilla viset att var klubb firar 45-arsjubileéum. Ett
litet tidigt hurra kan vara pa sin plats, men detta
kommer att uppmarksammas pa sommartraffen
desto mer, som kommer att ga av stapeln i
Lundsbrunn.

sidor ingar ocksa. Vi publicerar dven 4 digitala tidningar pa
hemsidan dar l6senord skickas ut via medlemsmejl.

I nr 1 varje ar paminner vi om medlemsavgiften for
innevarande ar och att nr 1 ar det sista nummer en icke
betalande medlem far tillgdng till, om inte
medlemsavgiften for innevarande ar ar betald. Genom
medlemskap i klubben finns méjlighet att fa sin Triumph
forsakrad till en 1ag premiekostnad, da vi har avtal med tva
olika bolag. Villkoren framgar i tidningen eller pa hemsidan.
Kostnaden foér premien fér ”vanlig” helarsforsakring
motsvarar flera ars medlemskap i klubben.

Mathias Palmborg, Registervirdare

och mycket jobb med Roddan.

Vi far halla ut och tinka pa en var som

kommer.

Vad giller klubbshopen s3a tar vi tacksamt
emot tips och ideér pa saker och ting som

kan vara trevliga att kunna erbjuda.

Vart forbund till vilket klubben &r ansluten

KRITERIERNA

1. Minst 5 ars medlemskap i
Triumph Club of Sweden.
Medverkat som funktionar pa
minst tre stycken traffar.

2. Deltagit pa minst ett styrelseméte.

3. Besokt minst fyra olika
arrangemang/traffar arrangerade
av klubben.

4. Genomfor en resa utomlands
med egen Triumph.

5. Bidragit med minst en
artikel
tillklubbtidningen.

6. Ha satt foten pa brittisk mark.

7. Triumphen skall vara besiktigad for
veteran-/entusiast
/samlarfordonsférsakring

och som arbetar for var fordonshobby ar 8. Arrangerat traff/arrangemang som
Klubbens arliga styrelseméte i Huskvarna kravde viktigt att nimna med jdmna mellanrum. Lite varit utlyst i klubbtidningen. (Dock ej
lite extra da vi maste fordela det I16pande arbetet ytterligare information om férbundet och nodvandigtvis som ensam arrangér).
pa fler personer. Nagra steg togs for att uppna dess forsikringar kommer att
detta, men vi behover fler personer som kan vara uppmirksammas i sommar. Har du/ni ingen
behjalpliga fér att underldtta arbetet med MHRF-forsakring pa 6gonstenen dir hemma
register, klubbshopen och klubbtidningen. s3 kan denna varmt rekommenderas.

Sa med risk for att bli tjatig: Skicka in bilder och Ja! Nu 3terstar vil inte s mycket mer &n att
lite text till redaktionskommittén for att fylla pa blicka framat mot varmare tider; fagelkvitter,

med material till  kommande nummer. lsttare kladsel, nedcabbat och mycket
Har hemma sa hander val inte sa mycket pa uteaktiviteter.

Triumphfronten for tillfdllet, men nar vadret och Lev vil och kom ihdg! Den som véntar pd
temperaturen blir ndgot gynnsammare sa tar natt gott.......
vi nya tag med bilarna. Lite smafix med Spitten Halsningar Bengt.

Medlemmar far tillgodordkna sig
kriterierna retroaktivt.

Sa nu ar det bara att rddbraka edra hjarnor
och titta i backspelen for att fa ihop
kriterierna och skicka in till:

Bengt Spennare, PL3, Tonnersa,
310 31 Eldsberga.
spennareb@gmail.com

Forstasidans bild: P-H Tornqvist standard Vanguard
1956 pa British motor mest 2022

Var hemsida: www.triumphclub.se

Ar klubbens andra media. Titta gérna in pa klubbens hemsida. Dar hittar du information som kan géra ditt

Sistasidans bild: 2 Triumph Trident pa hala vagar
vintern 2023. Far och son Vangman styrde sina stora
hojar med bravur nar vmck kdérde sndsvangen forra
aret. Jag vet. Inte Triumphbilar men hojarna ar lika
kul.

Triumphagande mer innehallsrikt, dar forumet utgor en stor kunskapsbank. Har finns stor teknisk kunskap pa
forumet, som kan ge svar pa eventuella problem med din bil. Information om aktuella hédndelser inom klubben,
mojlighet att annonsera kostnadsfritt, se vilka evenemang som ar pa gang m.m.




INTERNATIONAL TRIUMPH DAY
Pa Lundsbrunn Resort och Spa
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Lundsbrunn Resort och Spa ligger i vackra Lundsbrunn, Skaraborgs egna lilla parla, en del av Vastra Gétaland. Mitt i det
vida lantbrukslandskapet slingrar vdagarna in mot byn som forsiktigt av tradsamlingar och skapar en oas av idylliska hus
och prunkande tradgardar. Hotellet med dess spa och konferenslokaler ligger vid foten av Kinnekulle.

Om du kommer norrifran pa E20
Svang av vid 99,1 Aggby, Lundsbrunn, Mariedals slott.
Tag vanster mot eggby Skanings asaka, Lundsbrunn.
Ta héger mot Lundsbrunn.
Kor rakt fram i rondellen in pa Ledsjovagen.
Om 600 m, svang till hoger in till hotellet.

If you come from the north on the E20

Turn off at 99.1 Aggby, Lundsbrunn, Mariedal castle.

Turn left towards eggby Skanings asaka, Lundsbrunn.
Turn right towards Lundsbrunn.

Drive straight ahead at the roundabout onto Ledsjovagen.
After 600 m, turn right into the hotel.

Om du kommer soder ifran pa E20
Svang vanster mot Eggby/Lundsbrunn/Mariedals Slott
Svang vanster mot Lundsbrunn, Ledsjo kyrka
Ta héger mot Lundsbrunn
Kor rakt fram i rondellen in pa Ledsjovagen
Om 600 m, svang till hoger in till hotellet.

If you come from the south on the E20
Turn left towards Eggby/Lundsbrunn/Mariedals Slott
Turn left towards Lundsbrunn, Ledsjo church
Turn right towards Lundsbrunn
Drive straight ahead at the roundabout onto Ledsjovagen
After 600 m, turn right into the hotel.

(il '




Fredag 26 Juli: Lordag 27 Juli:

Incheckning fran kl. 15.00.
Lattare fortaring vid ankomst.

Middag pa kvallen. e .
blir prisutdelning mm.

Lordagen startas med en frukost.
Sedan kommer Triumphrallyt att koras.
Pa kvéllen ater vi 3 ratters middag da det dven

Sondag 28 Juli:

Frukost serveras.
Arsméte kl. 9.30, alla medlemmar ar
vialkomna att delta.

Anmalan:

Mejla till: tcs.summermeet@gmail.com eller ring pa:

070-959 00 00.

Vanligen uppge: Namn pa férare och passagerare,
medlemsnummer, E-post och telefonnummer. Bilmarke, modell +
ar, reg-nummer.

Meddela behov av specialkost/allergier.

Deltagaravgift: 450 kronor/person (upp till 18 &r 100
kronor/person). Betalas senast den 1 Juli, Postgiro 424191-5 OBS,
glom ej att ange namn, medlemsnummer samt telefonnummer
vid betalning. |avgiften ingar valkomstfortaring, fredagens
grillbuffé samt treritters middag pa I6rdagen. Onskas annan kost,
kontakta hotellet.

Boka boende:

Boende bokas av deltagaren direkt till Lundsbrunn Resort och Spa.
Ga in pa: https://lundsbrunn.se/ och boka. Uppge ”Triumph club of
Sweden vid bokning, alt. ring 0511-57190 eller mejla till:
reception@lundsbrunn.se.

Hotellet bokar da in och mejlar medlemmen en lank som de betalar
direkt via E-pay.

Priser: Pris i enkelrum, inklusive frukost 990:- SEK
Pris i dubbelrum, inklusive frukost 1350:- SEK.

Draj inte med att boka boende. Triumph club of Sweden har ett
antal rum reserverade till den 31 maj.

In english to foreign visitors:

Send an email to: tcs.summermeet@gmail.com or call: +46 709 59 00 00. Please enter: Name on driver and passenger(s). E-mail,
phone number and country. Make of car- Triumph or other make. Model and year, registration number.

Please mention if you suffer from custom diet.

Fee: From Friday to Sunday SEK 450 each (up to 18 years SEK 100). Dinner included.

Attention: Last date to book the room is may 31.

Booking room: Singel room, inkl. breakfast 990:- SEK

Dubbel room, inkl. breakfast 1350:- SEK. Contact Lundsbrunn, reception@I|undsbrunn.se or call +46 511-57190

Triumph club of Sweden have some rooms reserved until may 31. Foreign visitors can pay entry fee att arrival. Check in from 3 pm Friday.

If you want more information call +46 709 59 00 00.

Faralla
Triumphrelaterade bilar 5




MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Motorhistoriska Riksforbundets nyhetsblad e varen 2024 e nr 1 drgang 32

PaVag

Leveransbild pa Ford T cirka 1925, en
svenskbyggd pickup pa personbils-
chassi. Den och fler finns att se digitalt!
(Lds mer om Motorkulturbild nedan).

Oforandrade
premier

... for MHRF-
forsakringen
(aveni arl).

Se sjélv pa:
mhrf.se/
forsakring/
kalkylator GS

Aven ThN pa
Facebook

Folj senaste
nytt inom det
rorliga kultur-
arvet pa Trans-
porthistoriskt
Néatverks egna
sida pa Face-
book! GS

MOTOR-

PRESSEN

[_E_ JC B §& A |
EUs ELV-forordning

HOTAR

RULLANDE

g T e

med informa-
tion p§ bak-
sidan om vad
EUs forslag
innebar, kan
skrivas ut p&
mhrf.se/elv!

Ansvarig utgivare:
Kurt Sjéberg
Redaktor:
Goran Schilsseleder

MHRF
Motorhistoriska
Riksforbundet
Stenkilsgatan 5 B.V.
126 52 Hagersten
Tfn: 08-30 28 01

E-post: kansli@mhrf.se

Hemsida: mhrf.se

You

Manga majligheter

att sesi ar!

Val métt pa Elmia i pask och vid Tjol6-
holms slott den 19 maj! Bland annat.
29 mars-1 april firar Motorhistoriska Riks-
forbundet traditionsenligt pask pa Elmia i
Jonkopingtillsammans med Fabas/Nostalgia
Magazine, narmare bestamt i hall C med
tidningen Klassiker och Pela Tools! | &r
kommer det att bli en inspirerande milj6
dar olika kompisgang eller klubbar ges
majligheten att bygga pa sina egna projekt
live. Och ja, aven MHRF kommer att ha
mekoverallen pa och ha egna projekt!
Soéndagen den 19 maj genomfors Tjol6-
holm Classic Motor som i 30 &r arrangerats
vid slottet utanfér Kungsbacka. Frdn och
med i &r ar MHRF officiell huvudpartner och
kommer att medverka pa plats i "ladan”
med ett flertal aktiviteter. Evenemanget ar
Sveriges storsta classicevenemang som
lockar hela familjen och ar en métesplats for
fordons- och svensk industrikultur.

P& mhrf.se ser du var du traffar oss i ar.
Vi ses!

Karl Ask

verksamhetschef MHRF

6 juni syns vi tillsammans éver hela
landet!

for ttjanta fordon

2023,
-forordnin

resse.

« Omfattar '~ fordon av hist 4v med eller vill géra sig

. Ska gélla om agaren
av med fordonet,

« eller om det ira géllande

.eringskrav,

uppfyll
dokumentations- eller ré,, . €f
« eller om fordonet utgor en mijofara.

' MHRFs ELV-kritik

Fragetecken kring EU-kommissionens forslag (las mer pd mhrf.se).

| MHRFs svar till EU-kommissionen gallande deras forslag till EU-férordning

framférdes foliande synpunkter och forslag till andringar bland annat avseende:

e definitionen av historiska fordon,

¢  det tvingande kravet pa att skyndsamt lamna ifran sig ett fordon till
auktoriserade fordonsdemonterare,

e detorimligai att forsaljning av begagnade delar anses vara kriminelit
om man inte ar auktoriserad,

e att den enskildes ratt till sin egendom upphavs,

e  kravet pa en godkand kontrollbesiktning vid export och

e att kriterierna som kommissionen menar ska skilja ut ett begagnat
fordon fran ett uttjant fordon saknar verklighetsforankring.

Jan Tagt sakkunnig fordon och regelverk MHRF

| Fordonshistorisk bilddatabas

lanseras i mars!

Mer om Motorkulturbild pd mhrf.se/sma.

Den 19 mars lanserar Svenskt motorhistoriskt arkiv en fordonshistorisk
bilddatabas: Motorkulturbild. Den unika bilddatabasen har kommittill stdnd
med stéd av kulturarvsbidrag frdn Riksantikvarieambetet.

SMAs arkivkommitté har under de senaste &ren arbetat intensivt med
bilddatabasen dér inledningsvis drygt 2 000 inskannade foton kommer att
finnas tillgangliga. Dessa kommer frén olika samlingar som i sin tur bestar
av foton fran manga olika fotografer. Storst ar bidragen fran Bjérn-Eric
Lindh, Tom Brahmer, Géran Kallberg och Stig Nybergs samlingar.

Personbilar dominerar, men det finns aven bilder pa lastbilar, bussar och
motorcyklar. Halften av fotona &r tagna fore 1940, och de senare visar ofta
redan da gamla fordon. Ett undantag &r tavlingsbilder fran 1940-1950-talen
med manga unika internationella tavlingsbilar pa besok i Sverige. Den
fordonshistoriska rorelsens tidiga historia finns ocksd med genom ett
evenemang arrangerat av Stockholms MG-klubb i mitten av 1950-talet.
Malin Erifeldt
sakkunnig kulturarv MHRF

For gardagens fordon pAmorgondagens vagar. Motorhistoriska Riksforbundet foretrader den fordonshistoriska rérelsen i Sverige och arbetar med bevakningav politiska fragor, kontakter
med myndigheter och organisationer samt radgivning och information. MHRF engagerar dver 100 000 medlemmar i 200 klubbar for malet att vart fordonshistoriska kulturarv kan anvandas,
bevaras och utvecklas. Bland vara medlemsformaner finns marknadens ledande forsakring for historiska fordon.
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§ Styrelselsemote Triumph Club of
Sweden gick av stapel 20-21 Janii
Huskvarna.

s ©

Helgen den 20 och 21 januari sa hade Truimph Club of Sweden
sitt sedvanliga arsmote. Vivar ett drygt dussin som gick igenom
punkt for punkt. Mycket av tiden gick till att fordela ut uppgifter
i styrelsen som maste skotas I6pande. Vi diskuterade EU’s nya
ELV forslaget. Vilket innebar i korthet att myndigheter i princip
kan skrota din parla aven om den ar under renovering. Kvallen
avslutades med lite mat och samkvam pa kvéllen. Dagen efter
sa blev det hemfard for samtliga.
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Mathias Palmborg
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Uppdatera matrikelinformation

Nu ar det dags att uppdatera dina uppgifter till matrikeln som ska komma ut i ar!

Vi vill veta om du under sista tiden bytt adress, kontaktinformation, salt eller kopt en bil eller nagon
annan information somdu tycker ar viktig som skall vara med i matrikeln. Ar du osiker pa vad vi
har for information sa titta i foregaende matrikeleller pa adressen pa denna tidning. Vi sitter redan
och arbetar med materialet sa vi vill garna ha dina andringar sa fort det bara gar. Har du éandringar
sa kan du skicka dom till tcs.registry@gmail.com. Du kan ocksa ringa eller sms:a till Mathias
Palmborg p& 0708-143 112.

Efterlysning pa bilder till matrikeln!!
Ni kan vinna fina priser.

Var matrikel ar inte bara information och text. Den innehaller en massa fina bilder. Sa nu efterlyser
vi bilder och hoppas attni har manga fina bilder pa era bilar som ni garna vill ha med i matrikeln. Om
de kommer med kan ni vinna fina priser. Era bilder vill vi gdrna ha, sa vill vi helst att ni mailardom till
oss. Maila dom gérna till tcs.registry@gmail.com. Ar det s& att ni inte har méjlighet att maila s& ring
eller sms tillMathias Palmborg pa 0708-143 112 sa kan vi se om vi kan |6sa det pa annat satt. Ha ett
fortsatt trevligt ar sa hoppas vi att det skall blir mera traffar i framtiden.




Valkomna till finska
klubbens sommartraff

Finska Triumph Sommartraff ordnas den 19-21 juli 2024 nara Uleaborg i Kempele.
Platsen ar pa Airport Hotel Oulu (Vihiluoto 10, 90440 Kempele).

Det finns bara 40 rum pa hotellet sa skynda er att boka. E-post: sales@airporthotel.fi
eller pa tel. +358 8 5145100 och ange kod: Triumph24.

Priserna: 1 pers/natt 90€ eller 2 pers/natt 100€. Priserna galler till 31.5.2024.
Efter det blir det vanliga priserna 114/129€.

Programmet ar fortfarande lite 6ppen men ar liknande som tidigare ar.
Freda:g "get together"

l6rdag: Rallyslinga med besok pa Bilmuseum och kvallsprogram.

Anmalan och mer information: fran Eija Kardjaoja, e-post: ekarajaoja@gmail.com

eller Hannu Karkkainen, e-post:hallitiel6@gmail.com, tel. +358 500619888




| garaget 2021/2022. En mekarartikel. Del 2.

000

Denna del blev visst nddagot forsenad @). Text och bild Lars R&nnang.

Forst ut blir det lite om lackpolering och sedan en hel del om SU fdrgasare. Det har skrivits spalt
kilometrar om dessa forgasare. Hur de fungerar och hur man skall justera och balansera in ratt
bransle- och luftmangd, allt for att fa en sa korbar bil det a&r mojligt med tanke pa att den utvecklades
pa 50 talet.

Lackpolering...

Att handpolera en hel bil hér ungdomen till! Med aldern blir man lite klokare och inser att musklerna tar slut
fortare &n att bilen blir klar. Sa en polermaskin underlattar en hel del. Efter att hallit pa med lite snalkop av
billiga maskiner kom jag till slut for kop av ett helt kit med polermaskin och en massa tillbehor. Det var dags
att ge Spitfiren en lackpolering vard namnet. Till slut foll jag for en polersats inkdpt hos Verktygsboden.
Innehallande en oscillerande polermaskin, med tre olika polermedel, polersvampar for respektive steg,
mikrofiberdukar och som sista steg en lackforsegling. Att polera for hand brukar borja bra i stahojd och ju
langre ner man kommer pa bilen desto samre polerar jag i alla fall. Om man kan lyfta upp bilen en bit blir det
annu lattare att polera.

En stor fordel med Pratts
polermedel &r att den &ven
innehaller en olja som darmed
forhindrar att polermedlet torka
och orsakar lackbrénning.

Pedagogisk ar sjalva poler kittet
ocksa. Det ar fargkodat och visar
i vilket steg man anvander
respektive polersvamp, poler-
medel och mikrofiberduk. En bra
instruktionsfilm  finns  ocksa.
Filmen &r ett maste att se for att
fa ut maximalt av poleringen.

1: Har star den fardigpolerad.
Lacken ar s blank att inte ens en
fluga far faste @©). Traramper
vid troskeln ar ett maste, annars
slar kofangare och underredet i
stalkanten pa golvet.

2: Blank och skinande aven fran denna sida sett. Under framhjulet kan man
skymta en (av tva) hydrauliska lyftramper. Lyfth6jd &ar hela 525 mm.

Dubbla SU forgasare...

Tittar man runt lite under motorhuven pa olika
bilmodeller ser man snart att det finns en
uppsjo av forgasare av olika fabrikat, form
och utseende. Fast deras uppgift ar &ndock
den samma, fa in réatt luft- och bransleméangd
vid rétt tidpunkt sa att motorn gar bra. Just % |
min bil har dubbla SU HS2 forgasare av 7 -%ig "
storleken 1 ¥ tum (31,75 millimeter), vilket
ar diametern pa halet igenom forgasaren.

10



Skinner Union...
SU ér en forkortning av foretaget Skinner Union. De utvecklade idén for SU forgasaren i borjan av 1900-talet
och de fanns med till mitten av 1990-talet for (bil)motorer innan elektroniska brénsleinsprutningssystem tog
over marknaden. Varfor da dubbla forgasare kan man undra? De kraver ju lite mer kunskap for injustering av
luft- och branslemangder jamfort med en enkelforgasare. Jo de behdvs nar vi vill fa ut lite mer hastkrafter an
vad en enkelfdrgasare kan klara av. Mer luft och brénsle ger fler hastkrafter, enkelt uttryckt, eller som de séger
in english — bigger bang. Sa en Spitfire fran sextiotalet med dryga sextio hastkrafter raknades som en
hogprestanda bil pa den tiden! Japp sa var det, idag far man allt lagga till en nolla i antalet hastkrafter innan
motorn skall réknas som hégprestanda. Om man vill utmana sig ytterligare finns det motorer med 4 forgasare!

Innan vi dyker ner i detaljer...

Om forgasare och hur man justerar in luft- och brénsleblandningen har det skrivits spaltkilometrar om hur
man skall gora. Nagot som de ursprungliga instruktionerna inte tar hansyn till ar att bransle kvalitén har dndrat
sig sedan vara bilar fran femtio, -sextio talet konstruerades. Jag tanker da framst pa inblandning av etanol som
har tillkommit i modern tid samt att vi hade fler oktanhalter an idag P& 1960 talet fanns det ju bensin med 90,
93, 95, 98 och 100 oktan att kopa. Och riktiga bensinmackar fanns det ocksa pa den gamla goda tiden. Det jag
kommer att grotta ner mig lite djupare ar dampkolven, undertryck, nalar och ett extra steg i justering/kontroll
for ytterligare battre korbarhet. Det man behover forsta ar att allt hanger ihop. En frisk motor kravs, ett bra
tandsystem som ser till att gnistan kommer vid ratt tidpunkt, forgasare som ar tata (inget luftlackage) och
fungerande, allt detta injusterat till ratt (bra) varden &r ett maste. Utan detta blir det stort omajligt att fa till en
bra motor.

Dampkolven...

( Utan dampkolven som ldéper i en oljekammare inuti
kolven skulle kolven "fara upp i taket" nar man gasar pa
trots att det aven finns en tunn spiralfjader som skall halla
emot. Oljan i ddmpkolven har bara till uppgift att bromsa
ner hastigheten pa kolvens uppatgaende rorelse nar man
trycker ner gaspedalen. Ju tunnare olja desto fortare ror
sig kolven uppéat. Har skall en rak motorolja med
viskositet SAE 20 anvandas. Den réda forgasaroljan som
ar en ATF olja (=Automatic Transmission Fluid), den
anvands till Stromberg forgasare. SAE20 oljan har en
lagre viskositet (ar mer trogflytande) an ATF oljan. Man
kénner en Klar skillnad i vilken kraft man behdver
anvanda for att lyfta upp kolven for respektive olja. Gissa
vilken jag har kért med sedan 2006 fram tills nyligen? Jo,
ATF oljan s& klart &. Inget undra pé att jag hade
svarigheter att fa ratt luft- och branslemangd innan jag
fick fragan, “vilken olja har du 1 férgasarna?”

4: Ovan. Dampkolven urskruvad och liggandes pa [E2ENER:
vakuumkammaren. Rod pil pekar pa sjalva dampkolven. Denna
I6per sedan inuti en oljekammare i kolven som ar fylld med SAE
olja, kolven finns inuti sjalva vakuumklockan. Svart pil pekar pa
sjalva vakuumklockan.

Spiralfjader

5: En genomskarning som visar mer av insidan pa SU forgasare.

Ingen regel utan undantag, det finns de som anvénder ATF olja och
anda lyckas fa till en bra korbarhet pa sina SU forgasare. Fungerar
det, ror det inte &r kloka ord att folja. Detta var lite kort om
dampkolven och vikten av att anvanda ratt viskositet pa oljan.

Nu &r det dags att vi far svar pa varfor det behévs ett undertryck

inne i forgasaren. | rymden har vi vakuum, vilket ar ett extremt Flottérhus med bensin
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hogt undertryck. Om man mater i absoluttryck ar trycket dar 0 bar. Med samma métning, absoluttrycksmétning
pa jordens havsyta visar den da i stallet ca 1 bar i 6vertryck. For att forenkla i vardagen nar vi mater tryck pa
var planet kan vi i stallet anvanda matmetoden normaltryck. Normaltrycket vid havsytan blir da referenstryck,
som ar 0 bar, varken under, - eller dvertryck alltsa. Genom att ha 0 bar som referens behdver man inte halla
reda pa om din tryckmaétning visar under, - eller 6vertryck. Ett litet knep man kan ta till om man som jag har
lite svart for att placera tryck pa skalan: Byt ut ordet tryck till ordet pengar i stallet. Om du har balans i din
budget &ar det varken undertryck eller évertryck (O bar). Fast ju storre minus du har i din budget desto hogre
blir ditt undertryck och tvéart om ligger du plus med pengar har du ett dvertryck. Detta var kanske inte min
Klurigaste forsok att forklara, men det skadar aldrig att forsoka. Nu over till en annan viktig funktion for att fa
in bensin i motorn. Namligen varfor forgasaren ar utformad invandigt som ett venturioror.

by

\

N

&
N
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vakuumkammaren via luftkanaler i kolven. Ju mer man gasar desto mer luft
passerar igenom férgasaren, trycket sjunker annu mer Gver venturio bryggan
och kolven lufts hogre och hogre upp. Langst ner pa kolven sitter sedan en
avsmalnande branslenal som styr vilken mangd bensin munstycket slapper
igenom beroende pa kolvens position och nalens diameter.

7: i den roda ringen ser vi de tva luftkanaler som gar
igenom kolven till vakuumkammaren. BIa pil pekar pa
branslenalen. Svart visar luftriktning.

Man hittar en del roliga filmer pa YouTube som
demonstrerar hur venturirér fungerar. Sok ex.vis pa
venturio tube. Da kommer det upp en hel radda av
forslag.

Venturiror...

Da forgasaren inte har en pump som kan trycka in bensin via
munstycket maste i stallet ett undertryck skapas som ser till att
bensinen sugs in via munstycket. Detta undertryck uppnar man genom
att halet i genom forgasaren ar utformat som ett venturiror, dvs med en
avsmalning i mitten. | fértrangningen okar lufthastigheten och sanker
lufttrycket och darmed sugs bensinen in via munstycket, dar den moter
den instrommande luften och de blandas med varandra for vidare
transport in i motorn. Fore och efter fortrdngningen &r lufttrycket dock
hogre och lufthastigheten lagre. Fysikens lagar galler har.

6: Denna bild luras lite, om kolven skall ha den forhéjda position maste
spjallskivan vara delvis Oppen for att oka undertrycket i vakuum-
kammaren. Overst pekar gron pil pa vakuumkammaren. Rod pekar pa
spjallskivan. Svart visar luftriktningen genom forgasaren. Den bla
pilen pekar pa Venturio delen. Har &r lufthastigheten hogre och luft-
trycket lagre &n fore och efter. Den roda ringen &ar kanalen genom
kolven och den gula elipsen pa oljekammaren med dess dampkolv.

Kolvens hojdpositionen styrs alltsa av
samma undertryck som uppstar vid
munstycket, fast detta sker inne i

Just det, den holl jag pa att glomma av. Fjadern inne i vakuumkammaren som haller emot
kolven, den ar ocksa viktig. Med standard pappersfilter till forgasaren anvander man en
4.5 oz (ounces) fjader = den behdver 0,127 kg i kraft for att dra eller trycka ihop fjadern
en viss stracka. Med ett sportfilter (ex.vis KN) skall man byta till en hardare pa 8 oz
(0,226 kg). Den &r i mitt fall gul markt (syns inte pa bilden)

8: Fjadern &r har pa sin plats ovanfor kolven och hjalper till att bromsa kolven.
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Detta blev en kortversion i grunderna for hur en SU forgasare fungerar. Vi har bara skrapat lite pa ytan och en
forgasare bestar av manga fler delar som jobbar tillsammans och ar allt ratt (eller nastan i alla fall) &r det bara
ut och kora. Och njuta av akturen saklart.

Nu antligen &r det dags att prata om branslendlar och vilken branslenal skall jag ha till just min
motorkonfiguration. Dvs vad som fungerar ihop med alla de &ndringar jag har gjort jamfort med
originalutforande fran fabriken 1965 fram till nu? Inte att forglomma, aven 5% etanol har de blandat i bensin,
om du kor pa 98 oktan vill saga. Etanol har ett lagre energiinnehall an bensin, vilket innebér att
branslebrukningen per mil 6kar nagot. Fast etanolinblandning skall tydligen ha en positiv inverkan pa klimatet.

Brinslenalar...

N&r man bérjar grava i hur manga varianter det finns pa branslenalens profil (olika diametrar 6ver dess langd)
ar det tur jag har kommit 6ver en Excel snurra dar de listar dessa nalar, faktiskt flera hundra varianter.
Databasen ar riktigt bra da du far fram olika diagram som visar diameterskillnader mellan olika nalar. Du
valjer de nalar du vill jamfora i rullister och sedan far man resultatet direkt i form av siffror och diagram. Att
bara fa en lista med en massa diametersiffror ar inte speciellt 6verskadligt. Battre med flera varianter av
diagram for samma sokresultat. Fast innan du borjar leta behdver man ha nagon startnal att bérja med, annars
har du att gora i manga timmar och inte det ar ens nagon garanti for att man hittar lampliga kandidater.

MOSS har en tillbehorskatalogen pa sin hemsida du kan ladda ner (sok pa: Spitfire Parts Catalogue) dar hittar
du en massa roligt. De listar dven forslag pa lampliga branslenalar du kan prova, beroende pa hur mycket du
har modifierat din motor. Jag har ju ersatt min 1147 cc motor med en 1296 cc och har HS2 med “biased” nalar.
Skillnaden mot ~fixed” &r att “biased” nalen ar fjaderupphéangd i kolven och att den ar langre. Har ett urklipp:

Standard Steg 1 Steg 2 Steg 3
Model Needles for: Needles for: Needles for: Needles for:
standard filter and exhaust plus head and cam Fully modified
6 cyl 2000cc biased | ‘BAE’ .CUD1104. . £17.30 | ‘BAM’ .CUDI111..£17.30
6 cyl 2500cc biased | ‘BDB’ NZX8002 £17.30 | ‘BDQ’ NZX8015 .. £17.30 | ‘BAE’..CUDI1104. .£17.30
1147 HS2 fixed | ‘AN’..AUDI478 ..£16.00 | ‘BO’ . .AUD1526..£16.00 | ‘H6'...AUD1242..£16.00

1300 HS2 fixed 'BO’.. AUD1526 ..£16.00 | ‘H6' . AUDI242. . £16.00
1300 HS2 biased | ‘AAN’. CUD1012..£17.30 | AAU’ .CUD101S. . £17.30 .CUD1041..£17.30 ‘ABY’).CUD1046. . £17.30
1500 HS4 biased . CUDI1041 . .£17.30

Late cars use ‘ ADN’ NZX4013 . .£17.30 | AAQ’ .CUD1014. . £17.30 ‘ ‘AAM’ .CUD1011. .£17.30 | ‘AAL’. .CUD1010.. £17.30

9: Listan over olika motor modeller med de olika uppdatering och MOSS rekommendation. ABT till motor
1300 cc i steg 2, fast for den storre motorn pa 1500 cc anvands samma nal den redan i standardutférande.

Efter att jag hade radfragat MOSS foreslog de att jag skulle prova steg 2 varianten, ABT. Sjalvklart med
forbehallet att ”du far prova dig fram, vi kan inte lova att det blir bra. Vart forslag ar bara en rekommendation
och du behover egentligen en rullande landsvag for att prova ut mer exakt ratt
nal”. Jaha, bara att gilla svaret och prova om det blir bra.

ABT har jag provat och den racker inte till. Motorn gar for magert och de
klassiska forgasarsmallarna kommer vid gaspadrag. Sedan laste jag och gjorde
en ny tolkning av ovan, “Needles for fully modified”. Hm, de kanske betyder
en motor som har alla i listan genomforda forandringar? Varfor inte testa. Med

089"
-085
-082"

0795’

ABY blev det klart battre, men inte till 100%. Sé&rskilt vid lite lattare 0777
acceleration ("pick up”). Efter kontakt med Forgasarteknik fann jag en ore’
kandidat som verkar intressant att jamfora med ABY nalen, namligen AAA. ;2332
Att jag valde just denna var att den fanns hemma och dven visade sig ge lite 072"
mer bensin vid latt acceleration. AAA blev ocksa den forsta att provas med ratt on’
viskositet pa olja i férgasaren. Nu gar motorn riktigt bra i alla forhallanden. aene”
0682

-067"

10: Nal CE for att visa diametrar for just denna vid respektive position. Har

ser man att ltt acceleration / pick up ligger i position 3 till 5/6. e ST KAg M S
for 17 (H2 or HS2 ) carburetters
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Excel snurran...
Om du bara &r ute efter en ersattningsnal da den nal du egentligen vill ha inte langre finns att kdpa kan man
anvanda en sokfunktion. Den listar da 31 andra nalar som kan vara tankbara kandidater. Med nedan
urvalskriterier &r matchningen 99,224% anda upp till 99,655% i ”goodness of fit”. Referensnal ar ABY.

Formel for att 6versatt naldiameter fran tum till millimeter, som exempel tar vi vardet for station 7:
653 * 0,0001 * 25,4 = 1,658 millimeter.

SU Needle Selection Worksheet
Select the parameters below using the drop-down lists

Search/Sort SU Needle Needle Search & Select Worksheet
Database Make no changes to the spreadsheet except through the drop down lists below or in the custom search profile below.
Needle Diameter ~ Reference Needle Maximum Needle Minimum Station to Maximum Station to Search Using a Custom
Family Diameter Deviation Match Match Profile
0000 by [ By |- e 2 & - Yes
Custom Search Profile
) L] = [ =] = Lean (+) Fich(-]
Needle | Station
Type 1 2 3 4 5 6 i 8 9 10 11 12 13 14 15 16
ABY 820: RS0 B27 798 *TH 20 653 621 589 557 525 493 461 429 429 429
Note: Values listed are in units of ten thousandths of an inch (.0001) where. for example, 890 = .089 inches, or 20 = 002 inches
Search Results Goodness
(starred "*'" Needle Types match search criteria) of Fit

ABY * 890 850 827 798 771 720 653 621 589 557 525 493 461 429 429 429 100.000%
ABJ ¥ 890 850 830 800 765 725 715 686 658 647 636 625 614 605 595 584 99.655%
5

GH 890 845 820 786 753 69 635 586 570 565 565 565 99.989%
ACE 8§90 850 830 806 785 744 722 709 698 683 670 659 646 633 620 607 99.985%
EY 880 856 835 812 789 741 716 708 704 701 698 99.946%
ADX 890 855 835 810 788 738 670 610 578 548 530 516 500 483 468 450 99.930%
CZ 8§90 850 827 806 785 745 727 710 693 675 657 640 625 99.910%
ADU 890 855 835 813 787 752 732 707 700 677 656 635 616 596 576 553 99.847%
CU 890 850 825 800 775 735 715 700 683 665 647 630 610 99.839%
AAU 890 850 828 806 780 745 710 675 647 620 590 560 530 500 470 440 99.799%
BE 890 850 820 79 764 720 680 635 591 549 505 463 420 99.752%
ADP 890 850 833 813 783 748 725 712 696 685 675 656 640 620 600 580 99.712%

Intro  Search  Custom  Profiles = SearchHelp  Custom Help  Profiles Help  Blad1

11: Lite forklarande text. Nalfamilj 0,090 tum ar storsta diametern p& nalen, avrundat fran 0,089 tum = 2,26
millimeter. | féregaende bild visar det var station 1 &r av 13 st. Sedan kan man vélja vad diametern maximalt
far avvika; har valde jag 0.001 tum = 0,0254 millimeter. Ju storre avvikelse man tillater ju lagre blir
procenttalet for “goodness of fit”. Nar man sedan tar med att kolven bara kan réra sig 23 millimeter pa en
SU HS2 ar det till station 9—10 som ar av intresse. De hogre vardena kan inte nyttjas av min lilla SU forgasare.

Sedan valde jag att ndlen maste matcha ABY pa minsta 2 stationer, men det behdver inte vara fler dn 6
stationer som matchar (inom avvikelse 0,001 tum). Om du séker pd “’su needle comparison chart”” ute pa natet
hittar du mer listor mm om du vill leta sjalv. R6d beteckning ar biased/fjadrande och grén ar fixed/fast inspand

i kolven. LN TR At 0

Dags att vi borjar jamfora
nalar fran MOSS forslag samt |
min AAA nal. "

12: 3 stycken branslenalar:

AAN som &r fabriksstandard.

ABT som &r for steg 2.

ABY som ar for steg 3.
Fortsittning foljer...
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MHRF forsakringen

Som medlem i en MHRF ansluten klubb (som Triumph Club of Sweden) har du méjlighet att teckna det som férmodligen ar den
basta forsakringen for klassiska fordon. Ga in pa MHRF:s hemsida och 13s hur det gar till. https://mhrf.se/mhrf-forsakring/innan-

du-ansoker/ .

Lite saker som &r bra att veta: Idag kan du fa en férsakring for i stort sett alla fordon som
ar aldre an 30 ar och for manga fordon som ar 20 ar och
aldre, fordonen behéver inte vara perfekta eller helt
original. Du kan dven forsdakra mopeder, motorcyklar och
andra fordon genom Triumphklubben.

» Dufaren aktuell vardering av fordonet vid skada och
du far en ersattning som motsvarar ett svenskt
marknadsvarde under forutsattning att du betalt en
premie som motsvarar marknadsvardet.

Du stodjer MHRF:s arbete nar du tecknar en De huvudkrav som finns ar:
forsakring IOM att forsdkringen ar MHRF:s framsta
inkomstkalla.

Och du stodjer klubben eftersom vi far en ersattning
for varje férsakring.

Du, dina passagerare och fordonet transporteras i
det flesta fall till din hemadress vid en skada som
gor att ni inte kan ta er hem fér egen maskin.

» Fordonet far bara anvandas for n6jeskérning. Alltsa
till traffar, utflykter mm. Men inte for att aka till
stormarknaden eller jobbet.

Du ska ha fordonet i garage nar du inte ar pa resa
med fordonet.

Du maste ha brandslackare.

Du maste ha huvudbrytare i elsystemet.

Nagra exempel pa fordon vi kan forsakra:

Sptifire 1500 och dven Rovern bredvid.

O (©)

Text och bilder

FORSAKRINGEN




CLUB REGALIA

Kontakta Bengt Spennare: 070-310 16 87, regalia.tcs@gmail.com. Kostnad for frakt- och emballage tillkommer.

Tyglogga Flaskhallare
30 kr 20 kr

T-shirt
; P . 7_7_,4!_,—4'1 Sva rt, rOd SllpS 60 kr
120 kr

Slipsnal 25 kr

Manschettknappar

Vit skjorta
50 kr med loggan
150 kr
S5y, | 80 kr
Keps 130 kr i )
kaffemugg Burkhallare
50 kr 20 kr Vagnsmarke
\ emalj 250 kr
Kuddoverdrag ==
30 kr

Jarnskylt
30 cm 700 kr,
50 cm 900 kr Themugg
85 kr
Bildekal

15 kr o



Clssic

CENTER

e '/‘ Tel: 0302-232 36

N Fax: 0302-243 19 H - o~

* Din Triumph leverantor!
'y) > Déckvigen 2, 443 61 Stenkullen

E-mail: sportscars @ bennetsimport.se

7

www.classic-center.dk

0-30 kg endast 140DKK*
Gratis leverans till din dorr vid inkdp over
1500 DKK*

Den korsdkra familjebilen med

sportvagnsprestanda TIf. 98374190 - info@classic-center.dk

Ni som vill ha cn lyxbil med suverins prestanda il cte oslagbart Bgt pris miste i cget intressc 3¢ och
provkéra denna fantastiska bil.

En stor 6-cylindrig bil med komfortabel plats f5r fem personer och massor av bagage. En idealbil for
sivil linga som korta resor,

RIKTPRIS fritt pa gatan, inkl, stotliga skatter och dubbel rostskyddsbehandling *Vilkdr gwlder

Kronor 18.400: -
VAD Ni BOR VETA OM TRIUMPH 2000

6-cyl: ropprentilmoror, 2000 cc, 100 hleAE + Dubbla liirg?s_ue « 4-vixlad 13da, helsynkroniserad med kort
vixehpaz av sporttyp * Ser med b fram och \! bak - Sepa-
rat fjadring » Delad bakaxel - Kug stingustyrning « Dick 6.50X 13 « Ultea-effektiv virme och ventilinon
Sven for passagerarna i baksitet « Helt nedfillbara ryggudd - Biddbar « Inbyggda stellkastare » Barnsikea
ddrrar » Fiste f6r sikerhessselar - Ete irs TRIUMPH-garaati

Generalagent

UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGATAN 25 — GUTEBORG C — ENGELBREKTSGATAN é
Yolofon vdxel 031/17 7960, 137186 — Telegramadress: UNORANCH

Auktoriserade’ TRIUMPH.£5es0ljare Imom Stockholimscmiddet;

6, 1ol 440175, Roll Halder AB, m‘xor Jorisgoton 101, 1e4. 30 04 67, Roymond
srsqvm AB, Notia Stationsgoton 55, tel, 31 67 61, K O. Lund AB, §, tol. 8727 00, 3 e
Billirmo Lots Pottersson, Bikavagen 21, tef. 0758124 16,

Srrack Movor Tidutag 1.12.1564 Nr 18 8

The top-gear man huys
a Triumph for what's
under the bonnet

18



BIPRAS Tl )
THE TR LAAD < L .
- " &Y " S\ 1. Du skes PR ew JW::'&Q

TTow B weacsson o ] -

i
HLM" Bé\r L TR

LY

- )

2. Fir v Bl devnac L
decfovrey s e gkida g
3 vedoakHanig Ko i~ O
wamde e FOindvonde Eovt..

editorialstaff.tes@omatl.com

D, Ol \/DL\O\,1
Dy b\dvnb Wliv en v take ]
3 ‘l:\d*m\rw@tvx

DET AR LATT HANT! Se till att du har ritt skydd for dgonstenen... MHRF-forsakringen!

Sedan nagra ar finns det MHRF-forsakringar som passar i stort sett alla Triumphbilar, sa nu finns det ingen anledning att inte
ansoka om marknadens basta forsakring for veteranbilar. MHRF-forsakringen ar den mest heltackande, bast anpassade och
enklast utformade forsakringen som finns tillgangligfor ett samlarfordon 1 originalskick. MHRF-forsakringen har dessutom
den lagsta arspremien och den mest realistiska korstrackegransen: Den arliga korstrackan far i praktiken vara obegransad,
men aldrig innehalla nyttokorningar.(Den statistiskt genomsnittliga korstrackan for de MHRF-forsakrade fordonen ar 90 mil
per ar...). Sveriges alla Triumph-bilar numera ar mycket aldre an den rullande 20-arsgrans MHRF och da finns inga
begransningar iarsmodellen langre. Tillverkningsdatum for var 'nyaste’ Triumph ar 30 september 1981.

SA GORSLAGI SAKEN! KONTAKTA LEIF PERSSON PA TEL 011-18 16 97
OCH BESTALL DINA ANSOKNINGSHANDLINGAR

Halsningar Leif Persson
011-18 16 97 vp.triumphclub@outlook.com
MHRF forsakringsansvarig, Triumph Club of Sweden

OAVSETT VILKEN TRIUMPH DU HAR FATTAT TYCKE FOR

Triumph Club of Sweden & Jf... har tréffat avtal om... SAMLARFORDONSFORSAKRING
Den har sarskilt skapats for att skydda aldre fordon

Vlllkur for att fa forsakring: HUFAGK biioh aovaesss
Medlem i klubben 1 &r (férsakringen upphir att gélla om du gar ur klubben) * HPE.St'ﬁ.{m .m_ltf.a_r

» "Bilen ska forvaras pa betryggande satt nar den inte anvands”, dvs. i enskilt ° B |Ign §k.a_ nytt]asaam o
garage eller | ett garage som f4 personer har tillang till. dv;. for veteranraliyn, K i

* Bilen ska vara 20 ar eller aldre och enstaka privata nojesturer.

s Bilen ska vara i originalskick eller sa nara originalskick som majligt '

e [n besiktningsman fran klubben ska genomfira en besiktning dér ev. skador
och avvikelser tran originalskick dokumenteras.

e Foton fran alla 4 hall, motorrum, kupé/sittbrunn och bagagerum ska lamnas till
klubbens kentaktman.

& Om bilen blir godkand vid besiktningen lamnas en anstkan/anmalan in till ...

For fragor angaende if... farsakringen, vand er till:
Leif Persson, 011-181 697, vp.triumphclub@outlook.com
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RIVMER

A BRITISH COMPANY SUPPORTING BRITISH CARS

b ‘
TR’UMPH PAR s
0 ", I
“"

PARTS & ACCESSORIES
FOR TRIUMPH MODELS
1953 ONWARDS

\ \\ Trust us to deliver...Worldwide.
W\ Millions of parts in stock.

------ Parts service also available for Land Rover, o—
R e, MG, Rover, Mini & Jaguar ‘96 on. LAND Y|
g 3 ROVER

= - ASK FOR A




Hogsta punkten pa en
genomgaende vag i det allmdnna
vdgnatet, 975 moh pa vag 531
Flatruetvagen, Harjedalen
(N62°44'24" 012°44'27").

e
Hogsta punkten pa det allmant
tillgangliga vagnatet, 1001 moh
pa vag 1063:s vandplan uppe pa
Nipfjallet, Dalarna
(N61°57'36" 012°50'50").

Nordligaste punkten i Maunu
by, Karesuando, Lappland
(N68°28'40"022°12'01").

Ostligaste punkten i
Haparanda, Norrbotten
(N65°49'00" 024°08'46").

Geografiska mittpunkten, 465 moh pa
Flataklocken, Torpshammar, Medelpad.
(N62°23'13" 016°19'20").

/det allman\na vagna ets

Vastligaste punkten i Stensvik,

ytterlighetspunkt

Strémstad, Bohusldn Kungliga Slottet i Stockholm:
(N58°59'45" 011°07'15"). Slottsbacken i Gamla stan,

Stockholm (N59°19'34" 018°04'20").

Q. :" E‘QEME

! Lagsta punkten pa det allmdnna vagnatet, 66
_r = <J— muh nere i Muskotunneln, Sédermanland

(¥N58°58'05" ~018°02'35").

.o/

Tidigare Triumph-
importéren Uno Ranchs

bostad:

Viktor Rydbergsgatan 20 - .‘
i Lorensbergsomradet, .
Goteborg

(N57°41'43"011°58'44") J\

7 S

Platsen for Triumph’s Club of Sweden

/ﬂ_, B A
o

2

konstituerande: Eggvena bygdegard i
Herrljunga, Vastergotland
(N58°05'10" 012°53'25").

= 7]

Sydligaste punkten, Smygehuk i
Skane (N55°20'13" 013°21'34").

] L A— 5.

4
Lagsta punkten pa landets yta, 2,4
mubh invid Ringvagen, Kristianstad,

Det har vackra och mangmiliga diplomat tilldelar klubben de som
med sin Triumph besokt (och fotograferat!) samtliga de 12
markerade ytterlighetspunkterna atkomliga via det allmant
tillgangliga svenska vagnitet. Detta ar de Nordligaste, Ostligaste,
Vastligaste och Sydligaste andpunkterna samt: den Geografiska
mittpunkten, den Lagsta punkten pa landets yta, den Lagsta punkten
pa det allmanna vagnatet, den Hogsta punkten pa en genomgaende
vag i det allmanna vagnatet och den Hosta punkten pa det allmént
tillgangliga vagnatet. Till dessa lagger vi sedan platsen for Triumph’s
Club of Sweden konstituerande: Eggvena bygdegard och Triumph-
importéren Uno Ranchs davarande bostad i Goteborg. Som svensk
klubb ar det sedan naturligt att dven ha med det Kungliga Slottet i
Stockholm i listan — for att gora dussinet fullt...

Detaljer och GPS-positioner for de 12 punkterna far du om du
kontaktar klubbstyrelsen eller direkt till @0 —

Skane. (N56°01'19" 014°11'00").

P
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